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Advertencia preliminar.

Habiéndome cabido la honra de que lo feagata Berengrela do
i destino fuese Nomada 4 reprosontar & Esparia y 6 la Marina
en el solemno acto de In ivnuguracion el caal que pane cn co-
‘municacion el mar Rojo con ol Mediterrineo, obre que inmortali-
azh el siglo en que vivimos, desigaéme ol Exomo. Almirentazgo

bechos més notablos ds Ja expedicion con lus consideraciones &
que se preste Ja_ grandiosa obra que vamos § conlemplar en su
orfgen, progreso, consecuencina y el cambio radical que est lla-
‘mada & cjercer ca el comercio del mundo ¥ ¢n s relaciones de
los paises donde su influencia alcance, que ticuen cardoler de
universalided , entro en maferia con la muy atural desconfianza
do na acertar & lenar los deseos dc In Exoma. Corparscion que
as! mo 1o ardona, como facra mi més vivo deseo, porque cl asunto
s demasindo compleja para mi pobre pluma ., por confundirme en
mi propin ignorancia, y sobre todo, parquo anto obras de fau in-
coacebible grandca s6 siente mucho pero se escribe poco.



No podia ¢l Gobierno espafiol permanccar impa-
sible, ni, como las demas naciones, dejar de tomar
activa parteen el gran acontecimiento que ibn & tener
lugar en Noviembro del corriente afia de 1869, y que
ha de causar fan complela revolucion en el comercio
del mundo y reciprocas relaciones de todos los pue-
blos que lo habitan, cual es la apertura del canal de
navegacion 4 trayds del Istmo de Suez, que pone en

las aguas del Medi con las del
mar Rojo. Determinado con anterioridad por el Al-
mirantazgo que la fragata Berenguela pasase al apos-
tadero de Filipinas, concibié y llevd 4 cabo la lauda-
ble y patridtica idea de que lo verificase & través de
esle canal, 0o stlo parn que & Espaia cupiese la glo-
ria de ser una de las primeras naciones que utili-
zase esta nueva via para el extremo oriente, como
la cupo la de quo una do sus fragatas acornzadas do




mayor porto fucse tambicn ln primera. en circunna-
vegar ¢l mundo, sino para rendir tambien de este
modo un verdadero iributo de admiracion  la he-
roica empresa que, venciendo dificultades casi insu-
perables, ha hecho 4 la humanidad este bencficio
en fuerza de fnquebrantablo constancia y de sublime
¥ cuyos resultados no pueden calcul
atn; y con el objeto ademds de que la nacionalidad
espafioln estuviese dignamente representada en el
acto de la inauguracion de este canal, en el concurso
do Soberanos, Principes y delegacion de todas las
marinss curopess que 4 {an solemne acto debian
concurrir. A este efecto so preparé conveniente-
mente In fragata en el puerto de Cartagena, en el
cual recibié tambien & su bordo 4 la Legacion espa-
fiola nombrada para ratificar nuestros tratados con
el Japon, compuesta del encargado de Negocios y
Consul genoral de Espafia en aquel pais D. Tiburcio
Rodriguoz y Mufioz, y el Secretario de la misma
D. Emilio Ojeda, el jéven de lenguas D. Nicolis
Maria Rivero y Custodio, y de D. Juan Ortiz, Vice-
consul de Kspaiia en Emuy, agregado 4 la expresada
legacion, asi tambien el nuevo Cinsul general en
Algjandria D. Isidoro Milla; sali6 del citado puerlo
de Cartagena para el Istmo de Suez en 27 de Octu-
bre do 1869, debiendo hacer escala en la isla de
Malta y puerto de Alejondria, desde donde debia




dirigirse & Puerlo-Said, que por el lado del Mediter-
réneo da ingreso al canel de Suez.

No entra en nucstro propésito hacer deseripeio-
nes detalladay de dichos puntes; el interds que nos
mueve y nuestras facullades todas estin concentra-
das en el gran acontccimiento que hemos presen-

No se trata de paiscs ignotos en que fuesen ne-
cesarias muchas péginas para darlos & conocer en
toda su extension, ni tampoco de mares poco fre-
cuentados en que fuese atil hacer mencion de sus
fases meteorologicas.

Inatil y cuando ménas inoportuna seria tal tarea,

indose del mar i y de 1
tan conocidas como Malta y Alojandria, respecto 4
las cuales nada dejan que desear nuestras excelentes
cartas y derroteros, bastando aqui tan sélo nlgunas
indicaciones genorales para los buques dol IListado
que otra vez puedan visitar ambos puntos , como sin
duda los frecuentarsn en sus viajes de ida y regreso
4 nuestras posesiones de Asia por la via de Suez.

Despues de una {ravesia en la que subsisticron
conslantemente los vientos del Esle eniramos en el
puerto de la Valete en 1 de Noviembre, y repues-
to el carlon consumide, el agua, y adquiridos cier-
tos cfectos indispensables, continuamos el 4 por la
mafiana nuestra navegacion para Alejandria, no sin
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vernos farzasamente delenidos en Malia 24 horas
més do lny que necesidabamos para muesiro alisla-
miento, en espera de que cedicse el tempornl del pri-
mer cuadrante, que se declaré despues de nuesira
enirada; pero ningun temporal dafia & las embarca-
ciones una vez dentro de tan excelente puerto.
Férmanlo dos, separados por una penfnsula so-
bre la cnal se halla la poblacion de la Valeta; el de
la derecha, llamado Puerto Grande, cs cl verdadero
puerto comercial y donde s amarran todas las em-
barcaciones de guerra y mercantes & libre plitica;
el de la izquierda es menos frecuentado, ussndolo
solo las embarcaciones que deben sulric cnarentena
en la isla de este nombre y los vapores de las com-
padiias peninsular y oriental , en cuyos muelles han
establocido sus depésitos de carbon en espaciosos al-
macenes dc canterin, construidos expresamente pari.
este objeto. Las facilidades para carbon en Malta
nada dejan que desear; pues ai no se hace uso del de
la expresada compnfita, tiene el gobierno inglés otros
depésios en el arsennl, y ademés hay muchos traf-
cantes de esle articulo que no carceen de ellos ¥
siempre con buques en descarga que so pueden uti-
lizar. Este servicio estd tan bien montado, sun en
el particular, que en las horas hibiles do {rabajo de
un solo dia se cmbarcan con descanso 200 toneladas,
disfrulindose de la ventaja do estipular que el carbon
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lo pongan i bordo {rabajadores do tierra, cuyo gasio
entra en ol ajuste tofal.

Para hacerlo con la rapidez que queda dicho,
convieno anticipar nolicia telegrifica al Consul 6
Agente quo se quicra emplear para ello, anuncianda
proximamente el dia de ln lNegoda, 4 fin de que
fengan cavgadus las barcaras ; y hemos visto entrar
un vapor de comercio de 2.000 toneladas que dntes
de amarrarse ya tenia & su cosiado acho hareazas.
Kl precio es médico , habiendo salido 4 28 chclines
la {oneladn do cardiff superior, puesto 4 bordo. n
cuento 4 la aguada, el Almirante del arsenal envia
grétis un gran algibe 4 los buques de guerra extran-
jeros, 3 si no se quiere hacer uso de ¢l, hay varios
de parliculares 4 precios médicos.

Cuantas nceesidades tenga un buque de guerra
pueden satisfacerse en Malta, debiendo silo preca-
verse del espiritu de rapacidad quo anima & los mal-
leses patn las compras de gonado vivo, legumbres
¥ articulos do rancho , espiritu que desplegan con la
mayor actividad hicia el que eonoeen que lo necesi-
ta 6 ignora los precios corrientes del pais; y es de
aconsejar que respeoto & toda elnse de compras en la
ciudad, se valgan siempre de persona ¢ Agente de
toda conflanza, sin cuya circunstancia puede asegu-
rarse para siempre el triple del valor corriente de
los géneros.
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Fl puerfo grande fiene dos brazos: en uno de
cllos se encuentra el arsenal del Gobierno con su
hermoso dique de 320 pi¢s de longitud y con todas
las factortas, oficios y almacenes pecesarios al me-
jor servicio de la fuerte escuadra inglesa que ordi-
nariamente tiene aqui su apostadero. Como hemos
dicho, este arsenal osté mandado por un Contra-
almirante que tienc en ¢l su residencia y siempre sub-
vicne 4 todas las necesidades que experimentaa los
buques de guerra de otros pafses que visitan el puer-
to, si las manifiestan.

No habicadose encontrado en la ciudad para la
Berenguela cierta cantidad de empaquetadura de
patente que hacia falta, nos Ja olorgaron del arse-
nal con la mayor lenevolencia inmediatamente que
les fud indicada la pretension. Todo el puerto esti
sembrado de grandes boyas 6 muertos fondeados &
proporcionadas distancias para uso de los buques de
guerra on uno de los cuales estaba amarrada la Be-
renguela.

La marina inglesa tiene un hospital para su ex-
clusivo uso, admirablemente servido, 4 la entrada de
Ia Valela en su costa del Norte, y es un odificio, sitio
de recreo en otro tiempo de los grandes Comenda-
dores de la érden de Malta.

Hallabase o ol puerfo, dispuesta 4 salir para
Afonas 4 incorporarso con ofros buques y seguir
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desdealli & Puerto-Said, para asislir & las fieslas de
Ia inauguracion del canal de Suez, la escuadia in-
glesa, mandada por ¢l Vice-almirante Milna, com-
puesita de cuatro fragatas acorazadas, 4 saber: Lord
Warden, insignia del Vice-almirante, Prince Con-
sart, Bellorophon y Caledonian, con un vapor aviso,
cuyos huques pucde decirse son en {odos concoptos
modelos de policia y de 6rden ; cstado de perfeccion
que os ia do las largas ias cn
esto puerto de dicha fuetza , Ginico medio de aquilalar
Ia més exquisita policie, que no por ser parte com-

plementaria do un buque de guorra, es por eso
ménos imporiante para formar el primer conceplo; y
la cual una vez cstablecidn no es fiicil que decaign, ¥
ménos con I peculiar constancia de los individuos
de esta nacion.

Del Almiranie, Capitanes y Oficiales homos ro-
cibido las mityores deferencias, y no ha cesada la
reciprocidad do visitas durante nucstra permancncia
de GO horas cn Malfa. Resta advertir que los Al-
mirantes de esfa escundra, durante su permanencia
en ¢l puerto, residen ¢n la ciudad, en casn propia
del Giobierno, que cs un suntuoso palacio.

Digna, dignisima de sor visitada en Malta es la
famosa catedral de Sun Juan, ouyus riquezas acu-
muludas en este templo y debidas 4 la piedad y mu-
nificencia de los gmndes Maestres de la drden que
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poseycron la isla son inmensas; cs una verdadera
Jjoya artistica, en que compiten el Iujo de piedras
preciosas con las obras maestras de pintura y escul-
tura que lu adornan. No una visila pnsujera, sino
dins continuados de estudio y corazon do artista son
necesarios para el examen de cuante bello encierra,
¥ pera cnsimismarse en los recuerdos que evoca cada
filosdfico epitifio que se lee sobre las losas sepulera-
les de los caballeros de esa extinguida 6rden cosmo-
polila, que forman el piso del templo.

Kl palacio del Goberaador, con la sala del conci-
lio de los caballeros, es lambien digno de ser visifado,
¥ uo lo merccon menos las famosas fortificaciones, en
Ins que, fuern de las baierias acasomatadas que de-
fienden nmbos puertos, poce en verdad hay moder-
no, si bion conviene detenerse en la buena conser-
vacion y entretenimiento de toda esfa paric, que no
por ser antigua ¢ del sistema Vauban es por esio
menos buena. Convendrs & nuesiros buques de guer-
ra, siempre que sus comisiones se lo permilan, vi-
witar cslo pucrto; proporcionard & sus Oficiales y
Guardias marinas instruccion por més de un con-
ceplo, pudiendo asegurarse que dicha visila 0o seri
infructuoss para ¢l que quiera aprovecharla. Iay
comunicacion submarine telegrifica con Europa, y
por vapor dos veces por semane; la moneda espafiola,
sblo pierde el 2 '/, por 100.
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Ahonanzado el tiempo salimos de Malta ol 4 de
Noviembre i las ocho de la mafiana, & hicimos der-
rota & Alejandria favorecidos por una buena brisa del
Qeste,, que en cuairo dias de navegacion nos llevd &
recalar 4 la forre linterna de este puerto, viendo-
s obligados 4 fondear en la rada, cerca de una
[ragata acorazada italiana, por haber esperado larga
tiempo el prétctico infructuosamente. La recalada &
este puerto, si no existiese la cilada {orre farola de
180 pies de clevacion, visible & 20 millas, seria cn
la mayor parte de Jos casos impracticable y do suma
dificultad, en razon 4 lo raso de los costas, que loson
hasta fal punfo que se empiczan 4 ver los molinos
de viento mucho sntes que la ténuo faja do nrenn
sabre quo insisten. La enirada &l puerio es {ambien
muy complicada, pues desde la farola y en direccion
préximamente 8.5.E. , 0.N.0. , ests obstruida hasta
la isla de Marabut, con una cordillera de arrecifes,
¥ bajo fondes que en rigor, sélo dejan una pesa para
huques de proporcionado porte lamada Pasa del
Marabut.

Esta pasa est4 perfectamente avalizada con boyas
de diversas configuraciones y colores en combinn-
cion con ofras marcas de ficrra, y se encuentron on
ellas hasta 25 pics de agua; sélo es practicablo on
determinadas circunstancias de viento y mar, pucs
en caso de ser ésta algo gruesa, loda la pasa forma



nna cadena de rompienies, y no es dable ni dun per-
manceer al ancla en la rada, en la cual, en razon al
constante movimiento de aguas al Leste que se expe-
rimenta en toda la costa del Bajo Egipto, se esté siem-
pro atravesado 4 la mar con insoportables balances.

Una vez conocidas las valizas, no es dificil pene-
trar por la pasa, pero nunca sin el auxilio del pric-
tico por ¢l movimiento de las arenas que hacen va-
riar algo el canal, Los otros canales 6 pasas llama-
das Central y de la Corbeta que dejan entre si los
arreciles, solo son practicables para embarcaciones
menores. Noticioso el Vice-consul de Espafia en
Alcjandria de nuestra llegada, y sospechando ven-
dria 4 bordo nuestro Embajador en Constantinopla,
Marquds de los Ulagares, 4 quien esperdbamos, vino
4 bordo, 4 las cuatro de la tarde, con un vapor re-
moleador del puerto, trayendo un prictico, con lo
que inmediatamente nos dirigimos para adentro
amarrdndonos 4 la gira.

Fl Egipto, en que nos encontramos, es pafs donde
la historia,, ya despejada de su parte fabulosa por e}
sano criterio de Champoltion, se remonta 4 la mayor

Ta conocido, e, lad i

porsa desde Cambises, la griega 6 plolemaica desde
331 4 30 afios 4ntes de la era cristiana; la romana
y bizantina desde 30 afios fintes de Jesueristo al G40
de nuestra era, y la fivabe y turca desde el citado
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40 hasta nuestros dias. Aqui fug, entre infinitos he-
chos memorables que dicha bistoria regisira, donde
San Luis vino en cruzada, fomé & Damieta, y dio ln
hatalla de Mansourah, donde fug heebo prisionero y
miis facde reseatado. Ocurrio despues la dominacion
militar de los circasianos llamados mamelucos, que
durd 267 afios ; el Fgipto padecié extraordinaria-
mente con csta dominacion, donde todo perecio, y
aun no se ha repuesto de los efectos de su brutal van-
dalismo. Durante el periodo que separa esia conguis-
ta de la oxpedicion francesa de 1798, uno de ellos,
Ali-Bey, se declaro independiente en 1767. Despues
de la brillante campaiia de Napoleon 1 en Fgipto,
vuelve # caer este ferritorio en poder de los ma-
melucos, es decir, en la anarquia, de la que lo sace
Mohammed-Ali, enviado pov la Puerta para llamarlos
4 su deber (1808). In 1811 exterminé Mobammed-
Ali en la ciudadela del Cairo 4 todos los cabecillas
mamelucos que conspiralan conira él; y desde ost
memorable feeha prineipia & dominar su dinastia en
Fgipto. En 1820 conquisian la region del alto Nilo
hasta Seonar, y queda ancja al vireinalo de Fgipto
con el nombre de Soudan, fanddndose la capital
Khartoum de la nueva provincia, 1l Egipto, bajo
Mobammed-Ali, adquiere una imporlancia wmilitar
y un desarrollo agricola y comercial desconocidos
desde la dominacion arihiga.
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Despucs de varias guerras con la Turqula, ha
seguido In dinnstiad vireyes, hasta M
Said-Pachd, el cuarlo de cllos, cn cuyo reinado inau-
qur M. de Lesseps las obrus del canal de Suez
Tsmail-Pachd, que hoy rige los destinos del Egipto,
es el quinto virey, hijo de Ibrahim-Pacl
de Mahommel-Ali y sobrino de su antecesor, y en
su tiempo se ha abierlo al comercio del munda el
citado canal.

HI vireinato de Egipto comprende: primero, e
Egipta propiamente dicho hasta la primera catarata;

niefo

sezundo,, Soudun. Hstas regiones estin divididas ad-
ministrativamente en prefeciuras, que on el pais lla-
man moudiries.

Fl bajo Egipto comprende cinco prefecturns: fres
el Kgipto central, y una el alfo Egipfo; ndemis hny
ciudades administradas por gobernadores especiales,
3 son: el Cairo con 320.000 habitantes, Algjandrin
con 360.000, Dawmicta con Puerto-Said, Roselta y
Suez. Kl bajo Egipto cuenia 2505 poblaciones, cl
Rgito central 504 y 195 el alto Kgipto.

La autoridad religicsa y judicial estit represen-
tada por los cadies, quo son 4 la vez tedlogos, con-
sulfores y jueces do paz, siendo el finico ctdigo el
Coran; la justicia esté en manos de los ulemas, sa-
cerdoten de 6rden superior , y de los cadies.

El vjército, en pic de guerra, const de 15.000
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hombres y de 4.000 en tiempo de paz. Su mavina
de guerra propiamente dicha es casi nula: sin em-
bargo, hay suficientes recursos en el arsenal de Ale-
jandria para proveer 4 cualquicr bugue que los ne-
ite, enire ellos un hermoso diquo flofante de con-

siderables dimensiones.

El carbon de piedra se encuenira en Alejandria
en el arsenal de} Gobierno, y tambien se compra &
individuos particulares al mismo preaio que en Mal-
ta, con corfa diferencia, si bien por la mayor ex-
tension del puerfo no es el servicio tan rdpido como
en la expresada isla. Tl agua se compra tambien, #
precios razonables, de algibes que hay para el servi-
cio del puerto, unos de vapor y otros que no lo son.
Siendo Alejandria plaza de gran comercio, y en la
que abunda la poblacion europea, las comisiones de
compras de nuestros buques podrin surtirse de
cuantos efectos le sean necesarios, s bien 4 precios
fabulosos; y, como en Malta, no conviene hacer ope-
racion ninguna de esta especie, sin la presencia ¥
cooperacion de persona auforizada del Consulado.
Para las composiciones de maguinaria hay una gran
factoria 4 media milla de la ciudad, regida por in-
gleses, que aunque sn principal cometido es de teji-
dos de algodon, su extension le permite atender &
estos servicios y lo hace 4 precios razonables.

La moneda de cinco pesos ¢spaiiola se toma por
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libra csterlina o por 25 feancos, ¥ su curso es pe-
noso por ser desconocida complefamento en In plaza
Una de lus que mis corren en Algjandyia es Ia rupia,

moneda de plaia inglesa de In India, cuyo valor e

de 2 chelines, 6 de 2 '/, Irancos o de 10 reales espa-

Grande era ¢l niimero de embarcaciones de guer-
ra de diversns naciones europeas que, con mofivo de
la proxima. inauguracion del canal de Suoz , habian
concurrido 4 Algjandria, produciendo en ol puerto
un movimiento inusilado. La cscuadra inglesa del
Vice-almiranle Milne, fuerte do cinco fi
razadas ¥ cuatro buques menores que ya habian lle-

agatas aco-

gado procedentes de Afenns, se cnconirala fondeada
en I rada. Denfro del puerto, la escuadra francesn
con insignia de Contra-almirante , compuesta de una
fragatu de helice y de varias goletas : ademis de ofra
fragain do vela que permancce conslantemente en
Alejandria, haciendo el servieio de hospital en la es-
tacion.

Estaba tambien I escuadra ilaliana, compuesia
de unn fragata acorazada (en la rada) y de algunos
buques menores: muchos buques de vapor ogipcios,
entre ellos el yaich del Virey y el de la Kmperatriz de
Yos franceses, quo dobia recibir 4 esta augusta sefiora
en Ale

corliela sneca . ofrn holandesa . ofra notuegn ¥ algu-

ndria pava conducirlu 4 Pnerto-8aid; uon
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nas mis. Bl prodigioso desarrallo que despucs de la
crisis de los Estados-Unidos de América ha {omado el
cultiva del algodon en Egipto y la grande exporla-
cion de trigos, contribuge & que el movimiento ma-
ritimo del pucrio, aun sin las circunsiancing que
ahora le dan incremento . sea muy considerable.

Se ven entrar y salir continuamente en el puer-
1o vapores de todos paises 3 bugues de vela de mu-
cho tonelaje con estos Ticos cargamentos, ademds de
un caholaje extenso que se hnce con Ins islas de Gre-
cin y cosfon de Siria. Bs ademds Alejandrin ccniro
de depésito de las grandes compabias, peninsular &
inglesa, y de las mensajerins imperiales franecsas,
las cuales poseen vastos almacenes en Alejandria, y
como punto de {rinsito del pasaje que va y viene dla
India, le dn constantemente

1 poblacion flotante de

samende con la apertura del cane] maritimo de Sucz.

La anfigua ciudad de Alejandria, fundada por
Alejanro 300 nfios énfes de Jesucristo, es hoy cu-
ropea en la mayor parte. Se distingue, sin embargo,
el barrio europec propiamente dicho hicia ln plaza
de los Consules , que es ol sitio mis bello de la ciu-
dad, por sus hermosos edificios 5 Jujosos estableci-
mientos de todas clases: el barti
iante interesante, y ol barric gricge muy peligroso
de recorrer.

furco que e bas-




Bstos dos @ltimos barrios estin en el istmo, al
Oeste y al Noroesto de la plaza de los Consules. I
barrio irabe, por el contrario, estd al Leste del fuerle
Cafarel. En Pharos esti el palacio del virey.

Esta mezelade poblacion, con sus varindos trajes,
forma ua conjunto pintaresco que llama In atencion
una sola vez, pero qus muy pronto se adquiere la
conviceion de que Algjandria, con excepcion de ln
plaza de los Consules, donde residen la mayor parto
de los representantes de las potencias de Furapa y
de algunas avenidas que en dicha plnza desembar-
can, es una poblacion sucia y nauseabunda, y cuyos
babitnntes {odos llevan en su rostro el sello indele-
ble do abyeceion que imprime la falsa secta de Maho-
ma que profesan. K media mus geveral de fraspor-
larse de una partc 4 otra de la ciudnd es cn asnos
ensillados , ¢ bien en crrusjes muy decentes y como-
dos, que es de aconsejar se ajusten antes de hacer uso
de ellos.

Fn cuanlo 4 antigiicdades, hay varias, mis &
ménos inferesantes, segun la inclinacion y gustos de
cada uno. Las que merecen indudablemente ser vis-

tas, son: el obelisco, impropiamente llamado Aguja de
Cleopatra, entre el puerto nuevo y I sinagoga, cu-
bierlo de geroglificos, ¥ la columna de Pompeyo que
se ereo erigidn por un prefecio do Fgipto en homor
del Fmperador Diocleciano. Nada ofrecen de nofa-
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ble despues de visto el obelisco de Luxor de la plaza
de 1 Concordia de Paris, y solo les da grande interds
4 esfos monumentos la medifacion sobre los enormes
esfuerzos mecdnicos que se han necesitado para colo-
car estos monolitos en situacion vertical.

Al S.E. de la bahia estd la eslacion del ferro-
carril del Cairo, que hace una expedicion diaria &
dicho punfo, y 4 cuya capital puede irse tambien
por el canal y por el Nilo, Esfe tltimo medio, aun-
que mucho miis largo es doblemente interesante.

Ll dia. 13 4 la una de lu tarde, despues de eva-
enados los asuntos que nos conducia i Alejandria, y
en la necesidad de estar en tiempo oportuno en Puer-
to-Said, para la aperfura del canal, que debia tener
lugar el dia 17, partimos para dicho punto, y detras
de nosotros lo vericaron las corbetas de guerra sueca
y noruega, Wanaris, y Nordstjernen.

En las primeras horas del 14 estsbamos & la
vista de la forre Linferna de Pori-Said,, distinguién-
dose claramente los buques que se encontraban en la
rada y dentro del puerfo. Eran los primeros, dos
[ragatas acorazadas austriacas; una de ellas, con in-
signia de Confra-almiranfe. El viento del N.O. que
venia reinando desde el din anferior, y la conside-
rable mar del Norie que arbolaba, nos hizo com-
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prender desde luego que no sélu no seria posible
aquel dia la entrada en el puerto, pero lal vez ni
#un permanecer en la rada. No obstanie eslo, fon-
deamos proximos & dicha fragatn en siete brazas,
como lambien lo verificaron las citadas corbelas
noruega y Aucca que nos seguian, Recibiendo la
mar de iravés, por efeclo de Ja constante corrienie
hacia el Leste de toda esta costa de que dejamos he-
cha mencion ol irglar de Algjandria , era insoporia~
ble el balance; fiun nsi hemos podido saludar la in-
signia del Conirn-almiranie ausiriaco, & que no {u-
vimos contestacion inmediala por haberse hecho i la
mar en aquellos momextos, como poco despues lo
verificaron {ambien ambas corbotas.

La Berenguela, guiada por las indicaciones ba-
rométricas que anunciaban que el (iempo cederia
pronio, permanecié al ancla en Ia rada, & pesar do
la excesiva moleslia que ésia ocasianaba , y antes de
anochecer luvimos anuncio de M. Leseps por un
vaporcito que sali6 del puerlo con el préclico, de no
ser posible la enlrada por femor do hacer averias, en
razon & la muche mar gue habia en la boca del an-
{cpuerto, y que lo verificariamos al amanecer del dia
siguiente, si como era de esperar calmaba.

La noche fué efectivamente muy incomoda; pero
nos lo compensé sobradamenie la visla de la her-
mosa huz de Puerlo-Said con sus destellos eléctricos



-2 =
de tres en {ros segundos, que cosi lastimaba la vista,
i menos de dos millas de ella como estdbamos. 1is Ja
primera que se ha encendido del sistema de ilumi-
nacion proyectado para esta parte de costa, ¥ que
est en vias de llevarse muy prondo 4 término, sobre
el cual diremos algo en razon d su importancia.

1l virey de Iigipto estd consiruyendo olros tres
faros de gran modelo, destinados 4 formar un siste-
ma. de iluminacion continua en toda la costa del Me-
diterrineo, desde Alejandria hasta més al Lesle del
golfo de Pelusio.

Los nuevos laros deben colocarse: el primero en
¢l punto de Rosetta; el segundo sobre el promonio-
rio més Norte de la faja que orilla el lago Burlos, el
{ercero cerca del fuerte Lesbsh, en la embocadura
del brazo de Damietta, y el cuarto en Puerto-Said
como (ya lo esid) en el artanque del rompe-olas de}
Qeste que forma ¢l antepuerfo,

La altura de las plataformas serd de 48 metros
en todas, y los cpulas de las forolas se elevan de
seis 4 siele mefros mds. Alcanzan 1odas 20 millas o
sean unos 30 kilomeiros. Los radios de cslas farolas
se oruzan entre si, de modo que dntes de perder de
visla el faro de Alojandxia, se estard ya en el radio
de la de Rossetla que conducird al del faro del lago
Burlos y asi sucesivamende.

Por tanio estos 200 kilometros de costa queda-
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rin en adelante resguardados de los tros cau-
sados por la dificuliad de reconocer de noche las
costas de Egipto; la elevacion de sus torres servird
igualmente de excelente haliza y punto de marcacion
para la navegacion de dia. 1l trayecto de Algjan-
dria & Puerto-Said serd no solamente mis seguro,
sino mis ripido, porque desaparecerd, tanto de dia
como de noche, el temor de atracar demasiado é la

Y en fin, una feliz combinacion de las circuns-
tancias de estas farolas determina ademss exacta-
mente el punto de la costa que ilumina. El faro de
Rossetta serd giratorio con destellos blancos y rojos,
alternados de 10 en 10 segundos; el de Burlos serd
fijo, de primer orden, é iluminari cinco octavas
partes del horizonie; el de Damietta serd de segundo
orden, giratorio, con destellos hlancos de minuto en
minute, y por tliimo, el de Puerto-Said, como le
vemos es fijo, con desfellos de luz eléctrica de tres en
tres segundos.

La torre del faro de Puerlo-Said, por su cons-
truccion especial, parece un monolito.

Es el soherano actual de Egipto quien por su
cuenta ha construido estos faros en Francia, en los
primeros meses de este afio, y muy luego brillardn
los tres restantes.

Miéntras que los antiguos Faraones, & costa de
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inmensos trabajos, arrancaban de las entraiias de la.
fierra enormes trozos de granito que frasporfaban
# largas distancias, para formar esos monoliios que
hoy causen nuestra admiracion, y en los cuales gra-
baban los alfos hechos de sus reinados, el aciual so-
herano de Iigipto, con mayor nobleza de miras, em-
plea la industria del hombre en fabricar con las
arenas de estas dridas playas esas columnas de pic-
dra que soslienen los faros que jluminan al nave-
gante y dan seguridad 4 estas costas, testigos de no
pocos naufragios. La historia justa, la gloria eserita
con cavactéres luminosos en los favos de Ismail I,
serd mucho mayor y més duradera que las glorias
que aquellos reyes han eserito por si mismos, y que
ciertamente 1o tenian iguales titulos al reconoci-
miento del mundo.

Ya estamos dentro de Puerto-Said. A la salida
del Sol Nlego el prictico con su vaporcito, y sin de-
mora nos dirigimos hécia la boca del antepuerto
que atravesamos, entrando en una de las ddrsenas
laterales, y amarrdndonos en seguida, proximos &
la boca del canal marilimo con un ancla y dos es-
tachas de popa 4 tierra. Haremos una corta digre-
sion éntes de seguir la hilacion de los sucesos, para
contemplar el gigantesco esfuerzo de la perseveran-



cia y de la industria, ropresentado en las obras de
Puerto-Said , en que une playa drida y fuertementc
batida por las olas se ve hoy transformada en wn
magnifico puerto artificial muy abrigado, con obras
hidréulicos dignas de lo muyor alencion, y donde
reinan la mayor vida y movimiento. Nos esforzare-
mos en dar unu idea de esta verdadera maravilla.
Forman el anfcpuerto dos cxtensos malecones, &
rompe-olas formados con bloks en cscollera: el del
Qeste mide In considerable extension de 2.508 me-
i70s, ¥ el apuesto, 6 sea el del Leste, que si se pro-
longase formaria con el primero un dngulo como de
30", tiene 1.800 metros.

Fl rompe-olas del Oesfe , avanza hasta 8= 50 de
profundidad y cl del Leste hasta 7 = 50. De modo
que se formaria un tridngulo isosceles, si so prolon-
gase el rompe-olns del Leste hasta encontrar el del
Oeste. Estas obras aun requieren mucho perfeccio-
namiento; los bloks dun informes sobresalen de uno
& dos metros sobre la superficie del agua, en algu-
nos puntos esle mivel es mis bajo, ¥ bay olros en que
Ia mar y rompientes de las playas & que sirven de
dique lo recubren enteramente. Esta dlfima cir-
cunslancia se nota adin mis en el rompe-olas de Les-
te. Sin embargo, en ambos murallones, entre Jas si-
nuosidades que dejan los blacs, hay vereda artifi-
cial que conduce hastn sus oxtremidades , donde los
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Dbloks se han elevada mis, formando una especie do
promontorics, en los cuales se han colacado dos luces
de puerio, una roja en la extremidad del rompe-
olas del Qeste, y otra verde en el rompe-olas del
Este, marcindose perfectamenic de noche la en-
trada del antepuerfo. La superficio tofal de cste
aniepuerio es de 171875 hectireas. En el arran-
que del rompe-olas del Oeste estd la magnifica
{orre linterna que de noche presenin la Juz que inies
hemos descrifo. Sigue luego el iramo llamado el ca-
nal que da ingreso & la gran dérsenn 6 puerio infe-
vior, en cuyas orillas, arlificiales por consiguiente, se
amarran las embarcaciones, y en cuya gran ddrsena
Hamada de Ismail , by otras tres mds ineriores en
su parte Oeste, Namados dirsena Cherif, ddrsenn del
Arsenal y dirsena de Comercio, que sirven 4 las ne-
cesidades del puerto y de sus vastos talleres y estn-
blecimientos.

in los dos punios del anfepuerto que dan in-
greso nl corto canal que conduce f la gran dérsena
Ismail , que cs el verdadero puerlo, se han eslable-
cido olrns dos Juces hlancas parn marcar esta enira-
da despues que ya se csti deniro del antepuerto, y
por tltimo, en el fondo de la gran dirsena Ismail, es
decir. en su parfe miis Sur, esld In hoca del nuevo
canal murilimo que penetra ya indotinidamente en
el lago Menzaleh, hoca mareada (ambien con dos
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luces blancas, fijas on las dos punins que la forman
sobre dos forreones de madera que muy en breve
serdn del mismo material de vigueria y argamasa de
que esii formada la torre de la gran linternn clée-

Kl vompe-olas del Oeste, con la gran dirseoa
Ismail, y el principio del canal maritimo, forman
nna linea reela no interrumpida, euya direccion es
proximamente N.J., 8.0. La superficie total del
pueria, las divsenas lalerales comprendidas, es de
524825 hectareas: In del canal 4'000: la de Ja gran
dirsona. Ismail 37'400: la de o ddrsena Cherif
4¢800: la del Arsenal 2'625: y lu de la ddrsena del
Comercio 4000,

La longitud tolal de los muclles del pueria cs de
4 kilomeiros y 520 melros. Sobre 200 metros de
ancho fendrd la escollera que forma la costa Bate,
orilla del puerfo.

Todas las mirgenes de la gran darsena esidn for-
madas bajo el mismo sisiema de escollera que los
ronpe-olas, con In sola diferencia de que esios trahn-
jos se han hecho con més detencion y con presencin de
lo que exigen las necesidades de un puerio. Asi ea que
primeramenie se ha eslagueado un ¢rden de pilotaje
cn la dircecion del frazado do las lineas del puerto,
cuyas cabezas sivven hoy de Norais, y, despues del
dragado correspondienic . se han sumergido los
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Woks dejando una escollera de 45." de talud, 4 la

cunl por consiguiente no atracan las
hasta fanto que no se complete ol sistema de mue-
lles de madera que ya esti proyectndo, y dun inicia-
do en algunos parajes del puerlo, ¢n cuyo eara se
podedn verificar las operaciones comereiales con la
mayor comodidad.

Las escolleras que forman el puerto, sobresalen
del agua uno 6 dos metros, y mucho ménos aim ea
cierfos pars

jas, ¥ los hloks estin cubiertos con grue-
sa capa de arena fAina, producta do los dragados de
In misma localidad que constituyen un piso unifor
forme, pero on extremo incomodo por causa de la
citada arena.

La anchura de la escollera del Oeste que orilla
Ins diirsenas menores y separa el puerio de las ngues
del lago Menznleh varia, segun los establecimicnios
que han exigido el curso de las obras, % ofras nece-
sidades posleriores, no excediendo de 100 4 200 me-
tras desde It enfrada del canal maritimo hasta la
diirsena del arsenal,

Siguiendo desde este punto hasta cerca del gran
far, y mis ol Oesle, en el espacio primilivo com-
prendido entre 1a cosla del mar Mediterrinea, y el
Ingo Menzaleh, se encuentra la nueva poblacion de
Pucrio-Said . do que daremos un ligero bosquejo.
para lo cual cmpezaremos recoriendo fodas las ori-



las del cnnal y dirsenns, dando principio por las del
Este.

¥on el martillo que forma el framo que se llama

el canal, y casi ahraznndo todo él, se ven los colo-

sales falleres donde se han confeccionado los famo-

501 bloks, 3 que siguen confeccionindose, con loa

de cal hidrdulica y arenas es-

cogidas para I amalgnma, En el ferreno (siguiendo
siempre la orilla Este) comprendido entre el prin-
cipio de la dirsena Ismail y In boca del canal ma-
icios como los talleres de

ritimo , hay varias e
trénsito y otros que matisfacen & diversas nocesida-
des. Alli estin fambien los depésilos da carlion. Pa-
sando i 1a orilla del Oesle y comenzando desde la
gran farola, ne entra en la dirsena del Comereio,
cuadrilonga, eapaz de recibir y abrigar embarcacio-
nes de fodo porte, circundadn de almacenes y di-
versas oficinas; en la dirsena del Arsenal se encuen-
tran aglomeradas muchas de Ias dragas grandes 3
pequefias, elevadores , locomaviles, aparatos de sus-

pension ¥ ofros que han servido para eslos irabajos,
donde se estin clasificendo § recorriendo para los
scesivos en que han de emplearse, que na son po-
cas aim; y por fin, en la diirsenn Cherif estiin Jas de-
pendencias, que [anto las compadins de vapor ingle-
sas como Jas mensajerias imperiales francesas han
establecido yn en Puerlo-Said, en prevision de las



exigencins futurns. Tal es en conjunto esta hermosa
puerio artificial en que no se cncueniran ménos de 8
metros de agua; que es indudablemente honra de It
época, y donde bn surgido como por encando en cl
corto espacio de dos afios una poblacien permanente
de mis de 10.000 almas.

En cuanto  ésla que no era mis que un campa-
mento al principio de los trabajos, se hn convertido
hoy en lo que acabamos de manifesiar. Las casas ¥
edificios no estdn adn 4 la altura 4 que estin llama-
dos en la ciudad cabeza de la linea de union entre
ambos mares; pera no pot: esto deja de ahundar alli
Ia vida y animacion, fun fuera del caso exccpeional
en que nos enconiramos.

El movimienfo medio de este puerlo ha sido en
eston ltimos mescs de unos 40 buques que se amar-
Tan en andana con estachas por la popa dadas 4 los
muelles. En la calle del Comercio, que estd llena
do pequefios haznres cosmopolifas, se vende do
tado & escandalosos precios. Se encuentunn oficinas
de carreos, agencins telegrificas ¥ demas dependen-
cias nceesarias. Se afraviesa In calle de Cannebiere,
formada por un lado por el establecimicnio Bazaine,
cuyas operaciones alrazan comisiones de lodn espe-
cie. Cerca estin las oficinas de las compaflias de
navegacion & vapor de Freyninet y las do In com-
padia rusa de navegreion y comercio. En la acera



opuesia hay un hotel de bastanie buena apariencin.
Siguiendo la calle del Comercio, siempre llena de
genfe, se llega al muelle Kugenia, enfrene del mar,
aunque & alguna distancia de su orilla, en razon al
ciimulo de arenas amanfonadas en el dngulo de la
farola. Siguiendo el lado del Oeste, se da con el pa-
lacio del Gobernador cgipeio. Ta casa de M. Laro-
che, Ingeniero en Jefe de csta seccion, es solida y
conforiable. Su distribucion inferior nada deja qua
desear , 3 la emhellece un primoraso jardin.

Tlay fambien wn hospital con jardin de aclima-

tncion : una elegante capilla y edificios anejos # ella
i leci e las anas de}

Buen Pastor» con una eseuela de nifias. Un espacio

el

vaclo de 2 4 300 mefron de largo que separa nhora
el harrio europea de In poblacion firabe, con sus li-
nens de cabafias canstruidas de madera, de esteras y
algunas de ladrillo, eanducen hasta el extrema det
citado muelle Eugenin , que como queda expresada,
mide 2 kilomefros, 4 contar desde el punto de ar-
ranque del rompe-olas del Oesfe del aniepuerta. Los

ferrenos cercadas, sifuados al Sur 6 cn la dire:

n
Qel lago, son los cementerios. Desde esfos, volvien-
do hicin ¢l Ksfe se ven: el deposito de agua que
viene desde lsmailin y tiane Ja forma de un forreon:
varios fallores, ln anfigua capilla catélica , corca da
In enal fienen su convenin los padres de Ia Tievrn



Sanfa y una eseucla de nifos : la enpilln griega y I
nueva enpilla catolica, que es un antiguo faller de
sierra, imnsformado con la adicion de un campana-
rio oundrada que domina lan edificios de esta pavte
dnd.

El corazon del pueblo fiene 4 la vez caricter ma-

de la ci

ritima ¢ industrial. Hay fuentes pablicas. repartidas
en lIns varis plazas é inferseceiones de las calles, To-
deadns cantinuamente de grupos de hombres, de
mujeres ¥ de nifios von los variados t

er do las
provincins ¢ Iribus 4 que pertenccen. Alli un esta-
blecimienta de bafios, rod
una serie de almacenes nl estilo europea, na léjos
bazares griegos, ¥ muchos cafés , alguno de ellos
cantante, do noche. Kl movimiento del puerte, du-

endo con su jardin; aqui

rante los (iltimos meses, ha sido de 120 bugues por
mes. entre ellos de 28 # 30 grandes vapores. Kl
mensun! de vinjeros, en circunstancias normales, ha
sida de 300,

esealas de Levante . salvo Constanfinopla y Algjan-

mero mayor que el de todas las demas

Deliemos & M. Olivier Riit, Agente de In Ad-
minisiracion de la compniia, el cuadro que inseria-
mos en el npéndice de] movimiento maritimo de
Puerto-Said desde Abril de 1859, es deeir, desde el
arigzen de los frabajos del canal , hasta fin do Junio
de 1869 : nfindivemos # las indicaciones que on ¢l se
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encuentran, que los buques que han visitado la rada
durante los primeros afios, eran de vela de escaso
tonelaje, miéntras que, posteriormente Puerto-Said
recibe en sus darsenas grandes buques de vela y de
vapor. in ¢l afio de 1868 la proporcion de buques
de vapor ha sido de uno por ires, y su tonelaje de
més de un 50 por 100. Sobre el muro del Oeste, y
orillando el lago Menzaleh, se ven las dos caderias
que conducen el agua potable desde Tsmailia.

Si ol dar la idea que antecede de Puerto-Said y
sus establecimientos en civcunstancias normales no
ha dejado de ofrecernos dificulades, para hacerlo con
loda garantia de precision , muchas mayores son las
que se nos presenian para efectuarlo en las que nos
ha cabido la suerte de visitar en el citado puerto.
(talas de ingénio y riquezas de imaginacion se nece-
sitarian para ello, y sin ambas preciso serd me re-
signe # mi papel de pobre narrador.

La apertura # la navegacion del canal de Suez,
anunciada. oficialmente para el dia 17 de Noviembre
de 1869, no podia ser un acontecimiento indiferente
4 las naciones de Europa inferesadas directamente,
ni fampoco para Jas que lo eslaban ménos, puesto que
pagaban un tributo 4 fan gigantesco esfuerzo do ln
industria. Asi es que . Soberanos. Principes, Emba-
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jadores, oscuadeas y represenfaciones de {odos los
paises, se dieron cifa en Pucrlo-Said para dichd dia.
La poblacion cra un verdadero hormiguero en que
se confundian los variados trajes de fodas las tribus
del pais, de todas las provincias de Oviente, y una
brillanto eoncurrencia de curopeos , de asidicos, de
chinos,, y do americanes del Norte y del Sur. Ade-
4 de todas nacionalidades

mis de 45 buques de guer
que habian concurrido 4 solemnizar el aclo, 3 120
emharcaciones mercantes de vela y vapar , en mu-
cha mayor proporcion lus de la ultima clase , pobla-
blan el puerto cargados de pasajeros , que no encon-

trando acomodo en tierra, preferian permanceor @
sus bordos para gozar de este modo del continuo y
variado espoctiiculo que en aquellos dias preseniaba
la gran dérsena Tsmail.

¥l caonco pacifico en muesiras de reciproca
corlesia no cesaba un solo momento , como fampaca
las visitas entre Capitanes do buques de guerra. So-
lamente e dia 15 se han disparado en la Berenguela
170 caonazos por via de saludos : los engalanados
can odas las banderas en honor ya de 8. M. la em-
peratriz de los (ranceses, ya de 8. M. el Kmperudor
de Anslria, del virey de ligipto ¢ de los Principes
herederos de Prusin y Ilolanda, no han cesado, con-
tribuyendo este engalanado & dar al puerto en los
dias 15 3 16, un cavicter especial de animacion ¥



— R

fiesta. No ha sido menor el embeleso que hun pro-
porcionado las dos noches de iluminacion en el puer-
10, en que ademés de estar cuajada literalmente la
poblacion de Puerto-Said, especialmente en ln parte
que da enfrente & los diivaenas, de fuoles de color,
formando caprichosas y elegantes figuras, se quema-
von en la orilla opuesta preciosos fucgos arfificiales,
¥ 1o 1an solo notables por su belleza , sino por su
profusion. "Todos los buques del puerio, de guerra
¥ mercantes , cslaban {anihien espléndidamente ilu-
minados, nlgunos de ellos con el mayor gusto y pri-
mor. Conjunto sorprendenie era digno de un cuento
del pais en que nos enconiramos. La noche del 15
wuvo S. A. el virey unn escogida recepeion & bordo
de su yalch, que fué verdaderamente oriental.

Pero la fiesta mds conmovedora, & no dudarla,
fué el himno de accion de gracias internacional que
tuvo lugar el dia siguiente en tierra, presidido por
SS. MM. ln Emperatriz de los franceses y el Empe-
rador de Ansiria. Habianso erigido un templete de
exquisito gusta en Ia plaza lamada. de Tesseps, y ou-
Uierto con un fablado toda el frayecto que ¢l con-
ducia. La carrera esiaba cubiorta por hermosas ivo-
pas egipcins, y arcos de triunfo de {recho en trocho.

A lus tres de la {arde desembareo la Kmperatriz
llevada del brazo del Kmperador do Austria, en
medio del atronador estruendo de las salvas de arti-
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lleria, de los vivas de la marineria sobre las vergas,
y de las misicas militares de fodos los buques que
las tenian, Seguia una brillante comitiva compuesta
de las Corfes respectivas de todos los demas Princi-
pes, Embajadores, Almirantes, Oficialidad de los
bugues, comisiones y corporaciones especiales , clero
de todas las religiones conocidas y de cuanto en este
momento encerraba este punto de notable y tema
posicion oficial. Recibida en el templefe la comitiva
por el Sz. D. Fernando de Lesseps, pronuncis Mon-
sefior Baiier, confesor de la Bmperafriz, un corto y
elegante diseurso, alusivo 4 las circunstancias, 4 que
siguieron las oraciones musulmanes, catolicas, grie-
@as las de los archimandritas, las de los Obispos
coptos, armenios y protestantes, las de los monjes
del Libano, y mezelindose 4 cllas hasia la humilde
suplica de la hermana de la Caridad, que no por su
humildad ha debido ser ménos grata al Alisimo,
puesto que estas anonimas heroinas no son las que
ménos han contribuido al alivio de los muchos tra-
bajos y enfermedades que se han experimentado en
el curso de las obras. Digalo sino la epidemia co-
lérica que diezmo 4 los trabajadores en ¢l afio de
1865. Concluida la accion de gracias, regresaron los
soberanos i sus bordos con las mismas ceremonias,
regocijos y saludos que d su desembarco.

Jil que haya tenido la fortuna de presenciar este




especticulo no olvidar Ficilmente su esplendor, mag-
aificencia § originalidad.

K] Comandante , Oficiales, y trasporte que con-
duce ln Berenguela, por comision de cada clase, han
sido recibidos por 88, MM. la Emperatriz de los
{ranceses y el Emperador de Austria, y por 8. A. el
virey de Igipto; habiéndose llenado todas las for-
malidades de la etiqueta en este gran concurso de
naciones, Tambien el Comandante de la Berenguela
di6 un hanquete en la tarde del 16 4 los sefiores de
la Comision espafiola, que se presentaron & bordo
en dicho dia llegados de Alejandria ca un vapor
ogipcio, que el virey habia pucsto & disposicion de
varios de las personas invitadas por ¢l 4 la inaugu-
racion, en cuyo banquete reiné toda la cordialidad
que era de esperar entre cspafioles, cuando estdn
léjos de su patria, en las que se evocaron recuerdos
gratisimos para la Marina, con reminiscencias de
sus recientes glorias y de la parie que en ellas cupo
i la Berenguela.

En la impresion que hacia 4 nuesiro dnimo el es-
pecticulo que nos roded durante estos dos dms 15
¥ 16 de Noviem! del
que se verifico en l7 hemos omifido el expresar el
por qué la fragata Berenguela no formé parte de la
comitiva de buques que al dia siguiente debian pe-
nelrar por el canal 4 Ismalia. Siendo todos de calado




inferior al de ésta, temian el Sr. Lesseps y la com-
pafiia con bastante fundamento, que una varada W
otro incidenle inevitable é imprevisto embarazase ¢l
curso de la fiesta ya dispuesta deontemano, y en cir-
cunstancias ¢n que, siquiera [uese indirectamente,
influiria en menoseabo de la citada compeitia ; si bien
se dieron al Comandanie todas las seguridades por
parfe del referido Sr. Lesseps, que una vez el canal
libre de obsticulos, se pasaria la fragata con las pre-
cauciones consiguientes ; fuerza fué resignarse & espe-
rar no esfando en nuestra mano vencer esta dificul-
tad. Tiempo nos parece, aprovechando esta tregua, de
emprender nuesiro estudio sobre el canal,, dando una
idea breve y general de las obras que en ¢l se han ve-
rificado, obstéculos que se han vencido, importancia
de esla empresa y porvenir que le estd reservado.

La cuestion del canal de Suez pertenece 4 la mas
remofa antigiiedad, ITa cambiado de objeto segun las
necesidades de los tiempos. ITubo época que solo se
trataba de unir el valle del Nilo al mar Rojo para
facilitar las transacciones comerciales entre el Bgipto
¥ la Arabia; hoy se ha tratado de abrir una comu-
nicacion entre ¢l Mediterrdneo y el mar Rojo para
facilitar Ja navegacion entre la Europa y las Indias

Sabido es que el Bgipio on la primera de dichas



pocas fenia ya establecidas relaciones con la Arabia,
¥ enténces, ounado dun no exislia la cuasi recipro-
cidad del comercio entra el Mediterrineo y ¢l mar
Rojo,1a idea de la union del valle del Nilo con el il-
timo debia preceder naturalmente nl de la union de
ambos mares. 1l pensamienlo fijo y consiante, ¢ di-
gamos la politiea de los Faraones y Reyes de Persia
fug facilitar la salida de los productos del Kgipto
a el mar Rojo. Y respondiendo de esla manera
4 1a (nica necesidad de su tiempo , abrian wng via na-
vegable entre los dos maves. En cuanto sus embar-

caciones de mayor porte hubiesen de navegar el Nilo,
sulssislio esta solucion como més conveniente, puesto
que satisfacia & la ver al trifico especial del Fgipto
¥ al poco Iinsito que habia entances.

Los Plolomeos no pensaron fampoco en lu aper-
tur directa del Istmo para evifar el gran rodeo y

i lilaciones que experi al pasar
de uno al ofro mar. Bastaha i los intereses comer-

ciales de otro tiempo, ¥ lo consiguieron de un modo
ménos dispendioso con la restauracion y ensan-
che del canal de los Faraones. Kn tiempo do los
Odsares las necesidades oran casi las mismas, y sin
embargo, el Emperador Adriano aumento la prafun-
didud del canal y asegurd au alimentacion llevando

van exclisn que habia en el Della hicin el sitio
donde se asienta hoy la ciudad del Gairo.




Cuando lu invasion de los drabes, Amru, el Te-
niente de Omar, abrigo el pensamiento de ligar los
dos mares por un canal directo entre Suez y Pelusio,
Las aguas del Nilo conducidas desde el Cairo por el
antiguo canal de los Césares le hubieran alimentados
pere Omar impidio tan liberal propésito,, temiendo
abrir d los bajeles que llevaban por ensefia la Cruz
del Redentor, ¢l camino de la Arabia, L1 mismo
Egipto quedd incomunicado con la Buropa por el fa-
natismo de los Califas. Desde entonces ya no tuvo
por objeto ¢l Canal de Suez, como en tiempo de los
L'araones y reyes de Persia, sino el comercio par-
ticular entre ¢l Egiplo y la Arabia, quedando éste
subordinado 4 las relaciones politicas de dmbos
paises. 8i Omar restauraba el canat de los Césares
para aprovisionar ln. Arabia, ciento cincuenta afios
despues que ¢, K Mansour lo cegaba para sitiar por
hambre 4 la Meca y Medina

La conquista del Egipto por los [vanceses hizo
que se pensase nuevamente en ¢l Canal de Suez, ol-
vidado por espacio de diez siglos, y la solucion dada
entonces 4 esta sublime incognita, cual fué la de
abrir un paso 6 canal divecto entre Suez y Pelusio,
alimentado por las aguas del mar Rojo, fué conside~
roda como una verdadera uiopia, y sin embargo,
cra y es la tmica que va 4 satisfacer las necesidades
de lo gran navegacion que se verifica enfre la Ku-
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ropa y los mares del Asin, donde existen opulentus
colonias cuyos progrescs son cada dia mis ripidos.

1 prodigioso desarrollo que han adquirido en los
iilfimos siglos, y muy sefiladamente en el nuesiro,
1a marina y el comercio de todos los pueblos civili-
zados,, ¢s lo que ha grabado en el sentimiento uni-
versal ln urgencia de esta nueva y breve via, La an-
tigitedad la dosconocia porque mo tenia las mismas
necesidades. Kl comercio y la navegacion, limitados
casi exclusivamente nl Mediterrineo hasta la época
modernn, no tenian hastante importancia para exigir
tamafns facilidades. En fin, si la anligiiedad hubiese
concelido esfe pensamiento, eterno galardon, real
¥ verdndera honra del siglo xix, puede creerse que
no hubiera sido capaz de ¢jecutarla.

Desde el descubrimiento del cabo de Buena Fs-
peranza han eambiado los cosas de aspecio. La via
que esta descubrimiento abrid 4 Jo navegacion, aun-
que laboriosa y rodeada de peligros, ba bastado al
mundo por larga tiempo. Kra preciso que las rela-
ciones con el Asia se acreciesen sucesivamente y du-
rante tres siglos en progresion, cuyo exponente no
so alcanza para tocar la necesidad.de una novedad.
Inglaterra aparece la mds interesada en eslas cues-
tiones; ella posee en Asin vastisimos lerritorios, ex-
tensas y ricas posesiones ; y gracias al vapor, ha sido
la primera en establecer hace freinia afios por ol



Istmo de Suez y mar Rojo, comunicaciones que
Iransporian Malas ¥ viajeros en ménos de un mes de
los puertos de ln India & los del Reino Unido.

Tin el mes do Octubre de 1854, M. de Lesseps,
el gran iniciador de esta obra, partic para Eg

iplo
sin mision de ninguna especic y con el solo objeto de
visitar al nuevo Virey Mohammed-Said , que hacia
veinte aflos le profesaba particular amistad. Reser-
vada esiaba por la Providencin & M. de Lesseps el
honor de este descubrimiento. Esta victoria, conse-
guidn por los esfucrzos del hombre, es cion y mil
veces més grande, mis Gtil que las mayores em-
presns de los héroes de todos los siglos. Hs benéfica,
10 ha becho doreamar una sola ligrima ni verter
una gofa de sangre, y es mdnos cara que las bri-
llantes pero infructuosas campaRas que llevan por do
quier el luto, I desolacian y I ruina.

La idea de ln perforacion del Istmo de Suez va
i entrar on una fse puramente préctica.

Ha llegado su época: la necesidad de comunica-
ciones ms rdpidas enire los pueblos, y ol genio que
concibe los medios de llevarls & cabo, todo indiea
quo In gean obra se ejecutard,

M. de Lesseps, Cénsul general de Francia en
Egiplo, y & cuyas manos llega casualmenle el in-
formo del Ingeniero Lepare, & quien Napoleon I, con
Ia perspicuidad do miras que lo distinguian, enco-
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mendaé e} estudia de la ew

tion cuando la conquista
del Egiplo,, adopfa sus idens con un ardor y entu-
siasmo que ni el {iempo ni las dificulindes pudieron
dehilitar, y se promefe consagrar su vida enfera &
esln obra. Nadie como ¢l reunin mis favorahles con-
dicionen para empronder tan giganiesco trabajo; 4 la
sombrn del reconocimiento que Mohemet-Alf, y pos-
teriormente sus hijos y sucesores, conservaron 4 la
familia de Lesseps por Leneficios de ¢l ya recihidos.
ésle, auxiliado de su elevada infeligencia, supo ins-
pirar i los Vireyes de Egipto tai ilimitadn conflanza,
que no vacilaron en canflarle ln ejecucion de este
trabajo que halia sido e} suetio dorndo de 1anias ge-
nernciones,

M. de Lesseps estudio 4 fondo la cueslion: en
Noviembre de 1854 preseni¢ & Said-Pacha, que
subia al poder, unn Memoria sobre ella, ¥ quince
dias miis tarde se le oforgaba un firman concedién-
dole derecho y privilegio exclusivo para alrir cste
canal con las condiciones que constan en el mismo,
(apéndice num. 1.) No dehin dudarse de que una
obra de tan incontestable utilidad enconirase en las
naciones civilizadas toda clase de simpatia y ayuda.
Error. No hasta # la humanidad que una idea sea
arande y justa para ser umversalmente adopind

hay miopes que permanecen incrédulos, Se desea
gomar del hien, pero se desca gozatio solo



Grandes fueron las frihulaciones de M. de Les-
seps desdo que obluvo el firman arviba mencionado,
con el cunl fenia legitimo derecho 4 eperar Ia de
aparicion de fodo ubsf
icorpuso Inglaterra, llegando Lovd-Palmerston # es-
cribir al Gonde Walevoski, Ministro cnfonces do

nlo. Sabidos son los que in-

de Francia, I obrn

quimérica, ruinosa y por Gllimo calowdada para tir-
bar las buenas relaciones entre las dos polencias ex-
opeas, y sin embargo de fales atagues y muchos
manejos insidiosos do unos y de ofros, cuya cnume-
racion no es de este lugar, abierta la susericion en
Fcro de 1858, publicados los informes de los lngu-
nieros
que ilided de In
apertura del Ysimo , queds suserito en cuatro dias el

de 11 comision |

| la p

cupital do 480.000.000 de Teales pedido, no por on-
pitalistas ni banqueros, sino por el publico; ¥ ofros
320.000.000 de exceso. mecesarios & completar el
primitivo presupuesto, los proporcions ol Virey de
do este Soberano,
MM. Mongel Rey 5 Linant Rey, designados par
@ mismo para hacer los estudion preparnforios con-

Egipto. Los Ingenieros al serv

venientes. llonaron su mision asegurando la posibi-
lidad de la aperfura de esle canal. No hasla ai
esto & M. Lesseps; quiso apoyarse sohre ms respe-
fnbles antoridades. ¥ pidid ¥ obtavo la formacion de




na comision internneional , compuesta de los Tnge-
nieros europeos de més nombradia, la cual, despues
de estudics defenidos sobre la misma localidad , prohd
ser asequible abrie paso i lus agues § través del
Istmo de Suez, y que el Gnico trazado posible era ¢l
direcio.

Resuelta y examinadn estaba de anemano una
de las dificultades mis sérias, cval era la del nivel
de los mares Mediterrdneo y Rojo. Los esludios que
sobre este punto se habian hecho cuando Ja conquista
de Egipto, daban una difecencia media de nivel de
cerca de diez meiros. Ficilmente se concibe que de
existir esta diferencia, el canal hubiera sido muy
dificil, si no imposible. Pero M. Bourdalonne, en-
cargado de los trabajos de nivelacion, encontrd un
resultndo enferamente diferente y mucho mis satis-
factorio, publicando que Ta diferencia media de ni-
vel entre los dos mares era de 0. 80. De enténces
aci repetidas experiencias han venido & confirmar
las predicciones do Laplace.

La Sociedad estala constiluida: una parte del
capital realizado. Se tomd posesion en nombre de la
Compaiiin de los ferrenos del Isimo en 25 de Abril
de 1859, innugursindose fan colosal olira con el pri-
mer golpe de azadon y pala, en las playas de Poerlo-
Snid.

Desde esta época empicza para M. Lesseps una
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nueva seric de contraviedades y disgustos , cuya enu-
meracion seria largn y penosa, y nos separaria. de-
masiado del verdadero objeto de estos apuntes, hasia
que vencidns todas por Ja inquebrantable constancia
y firme voluntad de este nuevo Alajandro, confi-
nuaron los trabajos bajo otra forma, con prodigiosa
netividad

Conviene ahora dar una breve idea de la impor-
tancia de los trabajos ejecutados y dificultades enor-
mes que han fenido que vencerse, para. venir 4 Ins
consideraciones pricticas sobre la explotacion del
canal y sus probables resultados.

Entro los obstaculos, por no decir imposibilidn-
les, que so predecian, era el mis culminante, y no
sin apariencia razonalile, la creacion de un puerto
en ¢l Mediterrdneo. Este puerto en efecto no podria
nbrirse sino en el golfo Pelusio entre Damieita y
las ruinas de la antigua ciudad. Pero la costa no
presentaba més que largas y estrechas lenguas de
arena , combatidas de un lado por la mar del Medi-
terrdneo, bafadas por el otro por los lagos interio-
res, formados por antiquisimas lagunas y pantanoa
que alimentan los deshordes del Nilo. Se reconocit
todo con prolijo cuidado durante mucho tiempo,
hasta que los Ingenieros se fijaron en un punto
situado proximamento & igual distancia entre Pelu-
sio y Damielta, al Norte del lago Menzaleh, que



nniren los brazos Pelusiaco y Tanitico del Nilo.
Fsla cleceion pudo parccer airevida. En efecto, la
costa en este parajo no cs mis que una lenguz de
arena de unos cineuenta 6 sesenta metros de ancho,
que separa la mar del lago Menzaleh. Por una parte
Ias arenas, yor otra los bejos fondos y el fango del
lago. Temiase que ¢l movimiento de las arenas, con
Ia accion de los vientos del Oeste, obstruyesen la
entrada de un puerto artificial. La sonda manifesté
que estas arenas no llegaban mis que 4 700 & 800
melros de la cosla, y & profundidades da 5 metros.
De lo que se dedujo con fundamento, que constru-
yendo muelles de doble longiiud, se dominarisn
dichas urenas, y que tal vez se acumulurian sobre
eslos muelles en el dngulo que viniesen formando
con la playa, pero que nunca llegarion & doblar las
punias. Por [uera de la zona de las arenas hay otra
indefinida de fango consistente y pegajoso, que no
experimenta ningun movimiento, y cuyo dragado es
ficil para ahondar un canal. La experiencia ha ve-
nido 4 confirmar las predicciones de los Ingenieros.
Hoy sobre esla faja de #ridas areoas, florece una
poblacion de mis de 10.000 habitantes. Alli se han
trasladndo tas tierras de aluvion: alli se llevd el agua
dulee del Nilo con ol auxilio de una potente miguina
que mis farde se trasladé & Ismailia, otra nueva
ciudal creada oyer & orillas del lago Timsah. Se



T hecho un puerto de mas de 7 melros de profun-
didad; con dirsenas capaces para abrigar las cmbat-
caciones de mayor poric. 'Tal es el resullado que In
voluntad, ln energia, y la iniciativa de un hombre
han obtenido en este lugar frido y desierio, hafido
durante siglos enteros por las monclonas olas del
mar. Para proteger la entrada de este puerto se han
consiruido dos inmensos muelles; uno de ellos, el de
Oesle, mide 2.500 metros de largo, y avanza hasla
9 metros de ngua; el ofro, de 1.400 melros , va obli-
cuando hacin ¢l primero, y forma con ¢l una dér-
sena casi hingular que sirve de anlepuerto. No
era. ficil esta magna construceion, en un pals are-
nosa, donde la piedra falia casi cn absohulo. Se tralo
de arrancar piedras de algunos montioulos del de-
sierto; pero la falla de buenos caminos hacia el
transporte muy dispendioso. Eninces se resolvio
emplear bloks artificiales , fabricados con las aronas
que se extraian del dragada, y con cal hideAulicn
traida de Francia, no sin veiteradas prucbas prévias
de la consistencia y solidez de csta mezcla hechas en
Gherbuurg, ea Marsella 5 cn Spezin. Hoy hay sumer-
gidas 2530.000 de cstas moles artificiales de pieden
de 10 melros ciicos y de 20.000 kilogramos de
Deso, que desafian el furor de fas olas y sirven de
freno @ sus aHliveces.

He aqui realizada In fabula antigua de los Tita-



nes; mis que realizada, porque no son solamenle
piedras las que los hombres han amontonado; la
piedra faltaba, y se han fabricado piedras de fal
dimension, que hacen impotentes los esfuerzos de
Ias olas, y ningana se ha movido & pesar de la enér-
gica incesante accion que las trabaja.

La creacion de Puerto-Said es empresa que
puede cnvanecer al hombre. Diez mil personas viven
hoy sobre estas playas en otro fiempo inhospitala-
rias ¥ desiertas, y esl4 llamada 4 susteniar mucha
mayor poblacion. Buques de todas las naciones hacen
escala en Puerlo-Said, manieniendo cntre ésle, la
Europa y costa del Asia menor una comunicacion
cesi constanie.

Mucho era fener vencida la dificultad cn cunnlo
concierne # Puerio-Said, pero no bastaba. Queda
dicho que defras de la faja de arena que forma el
litoral Mediterréneo, se encuentrz un lego & miis
bien un gran pantano de 45 kilometros de largo por
200 de circunferencia, cuyo fondo medio es de 2 me-
tros, bajo el nival del mar. Fite Ingo formado por fos
desbordes de los brazos Pelusiaco y Tanitico, era l
que desde luego debie afravesar el canal. Temores
no pequetios se abrignban de la imposibilidad de esla
abra, por la que habia en dragar & iraves de eslos
panianos y en establecor los ribazos, pero las pri-
meras sondas acusaron que 4 los dos metros de pro-
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fundidad se cnconiraba fango arenoso y consisicnte,
sabre el cual era muy eficaz la accion de lns dragas.
Tlizose el canal, y ol fango extraido se condujo 4
Ia lengua de tierra, donde comenzaba 4 esfablecerse
Puerto-Said. Algunos centenares de miles de metros
clibicos aumeniaron la anchura de la faja y dieron
ensunche § la poblacion que comenzaba & desarro-
Hlarse en Puerto-Said.

Por ofra parte, el producio del dragado so colo-
b 4 derecha ¢ izquierda del canal, para formar los
ribazos. La inmediata consecuencia fué ln deseca-
cion de una parte del lago Menzaleh, aislado ya por
este medio del brazo del Nilo que le alimentaba,
permifiendo el eulfivo de excelentes tierras, impro-
ductivas desde tiempo inmemorial.

Fn este ribazo, se apoya la tuberia de conduc-
cion del agua dulee, que una poderosa méquina lleva
desde Ismailia 4 Puerto-Said, sin la cual el tltimo
se verla absoluiamente privado de ian indispensable
articulo.

Abrese, pucs, este canal 1 través del lago Men-
zleh, cuyos fondos son bastanie resistenies para
que se ofcettien regularmente los frabajos de cana-
lizacion y para que el producto del dragado cons-
tituya ribazos de solidez 4 loda prucba. En la ex-
tremidad Sur de ese lago se cncuentra Kantara,
estacion de la ruta de Siria & Kgipto, y estamos en



pleno pais bidlico. A algunos kilémetros de distan-
cia hdcia la derecha esid 7sane, en cuyas aguas,
segun las tradiciones que més crédito merecen, fué
expuesto y recogido Moisés, siendo ficil de concebir
que la tierra Gessen, habitada cuatro siglos por tri-
bus israelilas, estd cercana 4 esia parte del Nilo.

Esta via, seguida y trillada por lentos hombres,
conquistadores, pastores, mercaderes, etc., ha ve~
nido siendo durante 6.000 afos, la ordinaria paca
las comunicaciones cntre el Afvic y el Asia; y sido
oljeto de la hisloria y de las leyendas, la rillan los
inmensos ejéreitos de Ramsés para la invasion asii-
fiea, Cambises, Algjandro, y wiis tarde Mahomel
con sus vietoriosos ejércitos, Napoleon por ultimo.
Ahora se ha vislo otra legion de obreros de la paz,
que remueven este anliguo y venerable suelo, que
i usan el hierro, no lo dirigen contra los hombres,
sino contra este mismo suclo, al cual quieren vencer
y ferfilizar para oblener el movimiento, la vida , la
riqueza,

En la exiremidad del lago Menzaleh se ven ul-
gunas dunas areniscas que le soparan del lago Da-
llah, cuyo nivel de fondo es casi idéntico.

Del lago Ballah sigue una série de menticulos
quo llegan hasta ol lago Timsah, que ocupa casi el
centro del Istmo, distando su parte septenirional
unos G5 kilomeiros del Puerlo-Said. La clevucion
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media de estos monticulos es de 20 meiros sobre el
nivel del mar. So ahrid en saco una rdgola 4 fravés
de cste olsticulo que se dividié en toda su aliura, y
se siguio profundizando algunos meiros, hajo el
uivel del Mediterrineo, para que, penctrando lus
aguas de esto mar y entranda luego  funcionar las
dragas se ohtuvicse cl fondo necesario para Ja na-

Dos afios y 20.000 trabajadores fetlaks se nece-
sitaron para que lns aguns del Mediterrdneo lloga-
son hasta el lago Timsah.

Tiste lago interior, 4 no ser en las grandes ere-
cidas del Nilo, estaba cnteramonte seco. Iloy le acu-
pan las aguas del mar Meditorrdnco, d un nivel
constante, que permite la consiruccion do un famoso
puerto inferior de inmejorablos condiciones en todos
respectos; su profundidad s tal que ha permitido
con muy poco {rabajo Ia canalizacion hasla cerca de
Tonsoum, que toca it los terrenos del Sorapeum

Desde el dia en que las aguas del Mediterrinoo
penetraron en el lago Timsah (Noviembro de 1862)
I solucion del problema se presenté muy sencilly,
porque, en realidad, la comunicacion entre ambos
mares queds establecida desde ese dia, pucsio que
una barca, pequefis, si, pero en fin, una barca, .
pudo hacer la travesia de Puorto Said 4 Suez.

Dos palahras sobre el canal de agua dulce. Esfe
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canal no es ¢l complemenio del mariiimo; es su
ind: bl p pudiendo que
sin él, el otro hubiera sido imposible. En efecto, en
toda la linea que recorre desde Puerto-Said & Suez
10 se encuentra una sola gota de agua potable: algu-
nos pozos de agua salobre y nada més. 3Como pro-
veer 4 la alimentacion de tan gran namero de per-
sonas aglomeradas en esta localidad? ;Como proveer
4 las necesidades futuras? Bl Nilo estaba l¢jos, y
sus aguas, solo en las crecidas podian recogerse en
¢l lago Timsah; todo el resto del Istmo carecia en-
teramente de agoa polable: se hizo venir el Nilo.
En Zagarig, alli donde se enconiraba la presa de
agua del antiguo canal, se ensanché la cuenca que
lleva las aguas al Onady y 4 la tierra de Gessen,
hasta cerca de! lago Timsah. Como su nivel en este
punto se eleva 6 metros sobre ambos mares, se esta-
blecicron dos exclusas, que permiten ficil comuni-
cacion con el lago, y por un canal de deriv
sigue casi paralelamente al trazado del maritimo , se
lleva el agua del Nilo hasta Sucz con lo que, no
solamente s¢ provee Ismailia, centro eniénces de
estos trabajos, sino todo el traseurso del Istmo
hasta Suez.

Suez mismo, que por sola la circunstancia de
carecer de agua, era una morada imposible, privada
de toda vegelacion, quedé surlida de agua pofable
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con ahundancia, y aridas como cran todas eslas arc-
nos, so han transformado en ricas y fértiles. Una
poderosa miquina se ha establecido cerca del lago
Timsah para seguir conduciendo el agua dulce hasta
la playa de Puerto-Said cuya poblacion recibe 1.500
metros clibicos diarios; cantidad que satisface todas
sus necesidades y dun sobra para cullivo y riego de
jardines.

La ejecucion de la parte Norte del canal queds
asegurada desde que el Mediterrdneo penetri en el
lago Timsah. Alli se fundd un nuevo establecimiento.
Surgieron como por encanto, talleres, habitaciones
para obreros, capataces, empresarios ¢ Ingenieros:
se renovo el milagro de Puerto-Said ; y de un modo
mis notable, porque al menos Puerto-Said, tenia
comunicaciones por el mar con el resto dsl mundo;
micniras que en Ismailia era todo artificial. Ismailia
surge 4 orillas del lago Timsoh, en el mismo punio
donde viene # terminar el canal de agua dulee. Este
lugor, desde la mis remota antigiiedad , fué un de-
sierto drido, boy es més que un oasis. Poblado de
cocodrilos y sido objeto del més vivo terror para los
hombres segun remotas fradiciones, de hoy més le
es ftil; sus riberas florecerdn y se poblaran de ar-
Loleda, creciendo la animacion, la poblacion, Ia
fertilidad.

Al salir del lago Timsah el canal enconiré con
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dunns, los cuales, por vampns insensibles vun & con-
fundirso con ol suelo de Serapeum. Necosario fué
atacar cstas dunas; y como entre las mil contravie-
dades que en el curso de los rabajos se experimen-
taron, no fus la menor la de verse privada la em-
presa del concurso do Jos obreros fellabs, fus indis-
pensable apelar d otras medios. En esta ocasion vino
4 hacer un gran papel el canal de agua dulce. En
efecto, 1o pasando la elevacion de los terrenos del
Serapeum de 6 metros sobre el nivel del mar, y
siendo precisamente esta misma la del canal de de-
rivacion en la poca de las erecidas del Nilo, se
uliliz6 de la mguiente munera. Se abrié en seco en
ol Sorapeum una rdgola 6 corte hasla cerea de
dos meiron bajo el nivet del conal de agua dulce,
¥ con el auxilio de canalizos admirablemente ra-
bajados, s le introdujo ol agua del Nilo. Hicie-
ronse venir algunas drages hasta ol lago Timsah,
desdo aqui se las pas6 por las dos exclusas al canal
de ngun dulce, y de este canal, por las remificaciones
4 cannlizos que se acaban de mencionar, se las en-
camin ul Serapeun, donde se ha trobajado en la
apertura del canal principal 4 cinco metros de ele-
vacion sobre el nivel del mar.

Renunciamos 4 la descripeion de lus drages,
maguinaria y aparatos de todo género qu so han
emplendo en fan gigantescos trabajos, que aqui se



ven lodavia, por falta absoluta de competencia parn
ello, y porque aunque la tuviera, he faliado tiempo
para estudiarlos cual hubieramos deseado

Los que en la Iixposicion universal de Paris
hayan visitado el departamento consagrado al Istmo
de Suez, han podido ver acabados modelos de estos
aparatos; baste decir, que la industria y la meednica
han agotado sus esfuerzos para la porforacion de esfc
canal tan ntil al comercio, cuyos frutos devolveri
centuplicados 4 la industria y al comercio en s fra-
ternal uoion, lazos de los pueblos, y verdaderos
mensajeros de concordia y de paz. Quien trabaja
para ellos, trabaja para la humanidad, y imerece
Dien de las generaciones presentes y fuluras.

Al nuclo del Serapeum sucede un vasto recep-
tieulo que se denominn los Lagos Awmargos. Kslos
grandes ¢spacios estin nueve metros bajo el nivel
del mar, de tal modo, que al penctrar en ellos
las aguas, es initil lodo dragado, salvo en ciertos
parajes del lago miis pequeiio, que salo tiene dos ¢
tres metros de profundidad. La plenitud de aguas
en cstos lagos se llevé @ cabo por un procedimiento
muy sencillo. Cuando las dragas que trabajaban en
el Serapeum llegaron & uno 6 dos metros bajo el nivel
del Medilerrsneo, se abrid un wmalecon establecido
en Tousoum sobre el lago Timsah, y so dejé penetrar
por é! las aguas del max con las debidas precauciones.
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T.a cifra de Ins aguas que para esio . sido necesnrio
robar al Medilerrneo y al mar Rejo es verdade-
ramente moravillosa ; se ha calculado en 1.500 mi-
llones de motros etbicos de agua, que 4 razon de
cinco millones por dia, resulta haber sido necesarios
diez meses para que estos depésitos hayan alcanzado
ol nivel oceiinico; esto es, que una llnnura arcillosa
¥ salina so ha convertido en un verdadero mav in-
terior. Tlemos dicho, y lo repetimos , que la obra que
cstamos conlemplando es verdaderamcnte Litdnica.
Grear puertos con el auxilio do cales y de arcnas,
improvisar ciudadelas, perforar montafias, robar i
los rios sus fertilizanies aguas, forzindolas 4 venir
ol seno del desierto, & propagar la abundaucia, la
salud y la vida , allerar ¢l curso de los marcs, lle-
var por orificios inmensos los oedanos al seno de
la tierra, obras son que hubieran dejado alonitos
4 nitestros antepasados, que hoy concebimos y oje-
cutamos, y que tal vez nuestra posteridnd contomple
como juego de nifios. Bt renorabis faciem terre.
Siglos entoros ban sido necesarios para compron-
derlos; hoy al fin se comprende; la ciencia y las
voluniales enérgicas y permanentos realizan ver-
daderos prodigios.

Fn In extremidad Sur de los Lagos Amargos cl
ferreno se convierte en planicies areniscas y pedre-
gosas, que se llaman suclos de Chalouf, habiendo



sido necesario para la confinuacion de los lrabajos, Ia
invencion de nuevos aparatos , desde quese reconocio
la imposibilidad de continuar operando en este suelo
como en ¢l Serapoum. Y por Gltimo, al final de los
deelives del Chalouf empiezan las llanuras de Suez,
que por un espaciode 14 kilomelros, presenta casi una
horizontalidad perfecta, y se halla proximamente 4
nivel de las mayores mareas. Tambien en esta lo-
calidad como en el Chalouf se han verificado las
obras en seco, ¥ se ha llenado el canal con la des-
aparicion del gran dique, que la defendia contra las
invasioncs del mar Rojo. Este puerto exiremo, des-
embioca en la roda de Suez. El mar Rojo que separa
la Arabia del Egiplo se divide en su extremidad
Norte en dos golfos casi iguales, entre los cuales se
eleva el monte Sinai. En el fondo det golfo oceidental
sehallasituada la antiquisima ciudad de Suez , puerio
de arribada de todos los buques procedentes de las
costas de la Arabia, y hoy de los de vapor que
vienen de las Indias. Tambien es Suez punto de des-
canso del peregringje que va del occidente & la
Meca. Ninguna de eslas circunsiancias han logrado
engrandecer esta cindad , construida en suelo drido,
privada de agua polable, y distantc mis do 20 millas
de toda tierra vegeinl: ni #un se encuentran las ve-
gelaciones ordinaxias 4 orillas del mar. El camino de
hicrro que liga d Suez con Algjandefa por ¢l Cairo,



Iia convertido este pobre y perdido puerdo, en punfo
de frinsito de la gran navegacion enire las Indins ¥
la China. 1 canal marifimo descmbocn al Este de
la ciudad, corca del camino que conduce i las fuentes
de Moisés, miendrs que el canal de agua dulce queda
al Occidente. Parn los trabnjos de estn rada se ha
traida de Pucrto-Said , fodo ¢l material de dragas y
chalanas, igual al que se insfald sobra ¢l Serapeum.

lamente que en vez de det a1, f medio

camino , ba continuado hicia Snez, ¥ se le ha hecho
hajar hasta ¢l mar con el auxilio de exclusas.

Tlemes seguido sucinfamenie los {rabajos que se
han verificado on Suez, desde su origen hosta lu
inauguracion de la obra: esporamos haberlo hecho
do modo que se fenga una nocion de cllos tan exacta
como sea posible. Debemas afiadir que el estudio qu:
precede no es més que un extracto lahiorioso y con-
cienzudo de todos los arficulos y escrifos que nos
hemos podido proporcionar, relafivo 4 los diches fra-
bajos, y sblo descamos que baste & dnr una ligera
iden de ello.

Eniremos ahora en el segundo cstudio, que cor-
responde ol plan que on esfe escrifo nos hemos pro-
puesto, sobre los resuliados précticos de la canaliza-
cion del Istmo de Suez, bajo el punto de visin
comercial , el cual serd drido hasia la sacicdad,, pero
quo no lo creemos por ello ménos interesanie. Ter-



minemos éste, recopilando las nolicins que hemos
adquirido sobre la enorme fuerza de hombres y de
moterial emplendos on ella, 116 aqui las cifras: 6O
deagas grandes Hamadas do Lony Coulair ; 14 peque-
fios; 18 elevadores; 67 enormes gabarras de vilvu-
vulas; 52 locomoviles; 0 miquinas de vapor fjus;
un vapor grande y muchas lanchas fambien de va-
por, muchos buques algibes, y un considerable nii-
mero de embarcaciones para remolques y génguiles.
Kl total do las fuerzas empleadas cn el Isimo, se
clova & 18.000 caballos degeapor que represenian el
teabizjo de 100,000 hombres. Ademis 10.000 opera-
vios de todos los paiscs se han visto escalonados on
este inmenso taller, on un desierto donde solo pasa-
ban los vientos y las arenas, y donde hoy impera el
trabsijo, la animacion y I vida.

A despecho de lodas lns dificulindes que i sido
preciso vencer para abrir un canal navegable 4 irn
vés del Istmo de Suez, no parece dobe quedar lugnr
4 duda rozonable sobre su resultado, ni sobre las fa-
vorables conseoucncias que ha de tracr en dia faluro
it ion en general. Exami las ven-

tajas que Lroerd ol comercio del mundo enfero el
uso de esla nueva via. Kxaminemos en primer lugar
si, & pesar do disminuir considerablemante los dis-
tancias enire los mares de Kuropa y los del Asia
& India, ocasionard economia de tiempo y dinero, y



4 continuacion, si no entrard en el interés de todos
los armadores y comerciantes europeos sustituir sus

embarcaciones de vela con buques mixios, que le den

Had: <dad laridad

mejores enla ¥y de
sus viajes. Si se hubiese de juzgar s6lo por la enor-
me reduccion de las distancias desde un puerto de
Europa & cualquiera de los de la India, pronta
quedaria resuelta la cuestion. Hé aqui el cuadro,
del que so deduce que estas diferencias, en deler-
minadgg, casos , aleanzan & més de la mited de Ja
distancia que hay que andar por ol Cabo de Bucan

DISTANCIA & NOMBAY.

Liserpool.....

S Petersburgo.
Nucva York, ...
Nueva Urleant




Pero no hay que fijarse s6lo en la clocuencia de
estas cifras, Concurren circunstancias que, 4 pesar
do estas Teducciones, Yarin muy dificil ol paso del
canal para las embarcaciones de vela. Se hon hecho
invesligaciones delerminadas por personas muy com-
petentes, habidndose Negndo 4 conelnir, qua en cier-
{ns-eslaciones de) afio, los buques de vela, especial-
mente los que procedan 6 se dirijan & puertos situa-
dos en paralelos al Sur do Geylan, les serd mis ven-
lajoso seguir Ia derrola usval del Cabo de Buena
Espfhnza. En efecto, los vientos reinantes en el
Mediterréneo y mar Rojo, favorables desde el mes
de Marzo hasta fines de Oclubre para la navegacion
de Europa 4 Oriente, son contrarios 4 la misma du-
rante Ia eslacion de invierno. E inversamente, los

iajes de retorno, durante estos mismos meses, serdn
diflciles por idénticos motivos. Los vientos que més
predominan en el Mediterrdaco durantc esle periodo,
son del 0. y del N.O., los cuales favorecerén & las
embareaciones de vela que se dirijan & Puerto-Said.
Y reinando en el mar Rajo los vientos del primero
y cuarto cuadrante, seré muy ficil la navegacion
por él, hasla desembocar ol Kstrecho Bab-el-Mandel.
Tn el Golfo de Adem se encontraré la monzon
del 8.0. 6 la del N.E., y con fimbas podré granjear
hasta Ceilan 6 Singapore. He aqui la evidencia
de In ventaja; pero para ol viaje do reforno en la



propia csiacion ya se presentan dificuliades. Kn esie

caso tendrii ol huque de vela el viendo casi constan-

temente de pron, siendo la navegacion por demas
laboriosa, on cosfas de mares cerrados como lo es
ol Rojo, y los cuales, ademis estén sembrados de
linjos y arrecifes. No debe, pues, contarse en estos
retornos con la venisja que arroja ¢l cuadro que pre-
cade. Lo que se trala de obtencr, es ventaja en tiem-
po; la menor duracion del trayecto y no el espacio
recorrido, que en este caso importa poco. Para el
comereio, o tiempo os dinero, porque desde Ja llega-
da & puerlo de un cargamento, cosan los gaslos ¥ s
dispone de la mercancia.

Con ol estudio de los vientos que reinan en I
diversns zonas que se atravicsan por una y ofea ruta.

se ha procurado determinar Ja probable duracion
del trayecto por ol Cabo y por Suez en diferentes
o

estaciones, de un buque de vela y de un huque m
6 de miquina auxiliar. En cuanto 4 los buques de va-
por tienen mareada su derrota por ol caoal de Sucz,
eslo es incontesfable. Averiguado cslfi que In dura-
cion media de un vigje por la via del Cabo de Buena
Isperanza, tomando por punto de partida cualquier
puerto de Inglaterra, en verano es de 106 4 108 dias
# Ceilan, de 108 4 115 & Singapore y de 102 al es-
trecho de Sonda.

Considerando el sistema de monzones y las épo-




cas del aflo en que reinan, Ju Auracion de esle mismo
jo por la via de Suez sorin de 55 dias 4 Ceilan,
70 dias & Singapoore y 17 ul esirecho de Sonda. Re-
sulta, pues, el beneficio de tiempo, de 50 dias para
Ceilan, de 37 para Singapoore y de 24 para Sonda.

Pero hiay que considerar, que la pavegacion por
ol Calia de Buena Esperanza no ofrece ningun gaslo

extrac: dinario & los buques, miéntras que la que se
verifica por el canal de Suez, esfavi grabada con su
ianto por cienfo (10 francos) por tonelada y por pa-
snjero. Si se foma por tipo un barea do 650 foncla-
das, los gaslos de iransifo serdn de 24.700 1s. El
gusto diario de un buque de esta capacidad, puede
calcularse en 1.360 1s.; de modo que dicha suma
de 24.700 6 26.000 proximamente, represenin 19
dias de navegacion. Resulia que es necesario afadir
estos 19 dias 4 la duracion media del viaje por Suez,
parn compararla wilifariamente con el que se hace
por ¢} Cabo. Esta operacion reduce ol beneficio de
In distancia, durante la csfacion do verano, & 31
dins para Ceilan, & 18 para Singapoore y solamenle
5 pava el esfrecho de Sonda.

Lo que equivale 4 seniar, que serd venlajosa la
pavegacion por Sucz, siempre que la duracion de
ésfa sea inferior en més de 19 dias i In del Cabo

Durante la estacion de invicrno, lus diferencias
son mexores para los bugues quoss ditijan de Europa
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#la Indja y China; y consisle en que lns monzones no
son favorables en el golfo de Oman, y en que log
vientos del mar Rojo son contrarios y dificulian
su navegacion. De modo que deducidos los 19 dias
que representan ln percepcion de los derechos del
canal, la diferencia de Noviembre 4 Marzo, no sord
ya sino de unos 10 dias para las embarcaciones de
vela que van de Inglaterra & Ceilan por Suez, y nula
o casi nula para los que se dirijan 4 Java. Eslos ul-
fimos no fendrén el mencr interds en pasar el canal
ni dun como duracion absolutn del trayecto.

Estas son las consideraciones generales en cuanio
concicrne i la navegacion do vela para los viajes de
ida 4 la India, China y Australia. Ea los retornos,
durante la estacion de invierno, ser# ventajosisimo
¢l paso por el canal; pero en verano les sers com-
pletamente contraria; no hay que resislirse & la ovi-
dencia; 4 pesar de la diferencia ontre las distancias
absolutas, las embarcaciones que vengan de Ceilan,
apénas ganaran 7 dias, y las que procedan de Java
6lo 19. Si de aqui se deduce la percepeion de los de-
rechos que como hemos dicho, equivale 4 19 dias de
navegacion , se ve, que para Java y el Archipiélago,
dan jgual resultado ambas vies y que para Ceilan,
Ja pérdidn, pasando por Suez, equivale al valor
de 11 dias de navegacion, ¢ sean 14.9G0 rcales
6 15.000 en nimero redondo. ;Puede compensarse
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esta pérdida con In ventajn de llogar & puerto 7 dias
intes que por ¢l Cabo? Seguramente que si en la
mayor parlo e los casos.

Presentada Ja cuestion bajo el punto de vista de
In navegacion de vela absoluta, interesa cxaminarla
bajo el do la navegacion mixia, la cunl cambin en-
teramente. Y hechas las mismns operaciones do
arriba, resulta que un buque mixfo de 1.600 tone-
ladas, ofectun su vinje desde Inglaterrn por el Cabo
do Buena-Esperanza en 77 dias hasta Ceilan, en 75
i Singapoore y en 71 al estrecho de Sonda; por Suez
efectuaria el mismo viaje en 43 dias & Ceilan, en 52
i Singapoore y en 54 4 los estrechos de Sonda y Ar-
chipiélago. Resulta pues un bencficio do 34 dias paru
Ceilan, de 22 dins para Singapoore y de 17 dias
para Sonda, durante ! verano. Para dstos tambicn,
como para los de vela, hay que redueir 4 dias el
importe de Yos derechos del paso por el caval. Dando
ol cdloulo unn cifra redonda de corca de 4.000 reales
diarios do gustos para ol bugue mixto de que se traia
¥ 60.800 reales la porcepcion de 10 francos por to-
nelada en lan 1.600 de supuesta capacidad, pucde
considernrse quo este peaje equivale 4 cerea de 16
dias de navegacion.

Esto es, que al hugue mixto que se bn tomado
por término do comparacion, le serd ventajoso el
trdnsilo por Sucz, siempra que gane por este mo-



dio 16 dias de navegacion. En la estacion de verano
como se acaha de ver, aventajard, hecha esta deduc-
cion, 18 dias para Ceilan , 6 dias 4 Singapoore y uno
4 los estrechos de Sonda y Archipiélago.

s preciso advertir que los dias se consideran
como gastos y que cn todo caso el buque ganard
siempre 16 dias efectivos y permitird al armador
disponer mucho mis pronto de su mercancia.

En la estacion de invierno, aunque la diferencia
sea menor, es atn bastante sensible por cuanto toca
4 la India. En los retornos, hechas las deducciones,
resulta tambien la ventaja de 10 dias para Ceilan
y de 6 dias para Singapoore.

En fin, teniendo en cuenta todas las eircunstan-
cias desfavorables, debe ser preferido siempre el paso
de Suez para fodo el trdfico con el extremo Oriente,
y sblo deben separarse de osta regla en ciertas esta-
ciones los bugues de vela, 6 mixtos, cuya proceden-
cin 6 destino sea més lejana, que el estrecho de
Sonda, Australia, nueva Zelanda, etc. En cuanto al
resto, si no rinden culto # la afiejo. rutina, tienen
marcado su paso por Suez.

Segun acabamos de ver, la navegacion 4 vela
absoluta en ciertas épocas es dificil en el mar Rojo.
Sus costas estan poco frecuentadas é imperfectamenie
reconocidas: los vientos subsisien durante meses con-
seeutivosy y si favorccen los viajes en un sealido,
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le son cnforamente contrarios cn ¢l opuesto. La na-
vegacion de vcla encontraré siempre verdaderas di-
ficultades en esto mar, y muchos marinos preferirin
ain, por necesidad, 1a ruta del Calo de Bucna Espe-
ranza. Todo inconveniente desaparece desde que ge
trata de un buque mixto quo puede reemplazar la
vela con el vapor, 6 & lo ménos, hacer de éste wn
auxiliar como procuraremos examinar en breves
lineas.

La cuestion de la transformacion de la marina
mercanic cs materia sobre la que se debe insistic
Dajo el punto de visia especial de la navegacion dol
canal, teniendo muy en cuenta los estudios especiales
de que ha sido objeto. Desde 1856 habia predicho la
comision internacional, que ls apertura de un canal
4 {raves del Iismo de Suez induciria necesariamente
i los armadores 4 servirse de buques mixtos, 4 fin
de aprovechar con veniaja esta nueva via ofrecida
al comercio. Una comision nombrada por el Rey de
Holanda para el estudio de esta maieria Jo ha reco-
nocido asitambien 3 loha proclamado enérgicamente.
Ha producido un argumento que es fuerza tener muy
presente. <K cierto, dice, que la apertura del canal
va # imprimir un desarrollo prodigioso 4 los puertos
dellitoral Mediterréneo, y que todo el trafico de esios
puerios con el exiremo Oricnie se hard por buques
de vapor & por buques mixtos.»> A si es que Cidiz,
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Barcelona, Marsella, Trieste solo distar:in de 35 4 45
dias de Ceilan: Alemania, Francia ¢ Italie, cesarin
de ser tributarias de Ilolanda y de Inglaterra, para
los productos de las lndias, & ménos que éstos 1o
pongan en juogo medios do accion mis ofleaces. Y
no se conciben ofros medios para llegar  esios re-
sultados que la construccion de bugues mixlos, con
los cuales s disminuyen los riesgos de mar y si no
poseen In absoluta seguridad de marcha que ofrece
la navegacion # vapor absoluto, dejan de ser temi-
Ules para ellos las calmas y vientos contrarios ma-
Dejables.

T.a fuerza de las circunslancias, el interés de las
naciones del Noracste do la Eurapa, de la Ingla-
terra, de Tolanda y de Prusia, y dun denucstra Es-
pafia, d ouyo comercio con Filipinas proporeionars
este canal un desarrollo mucho mayor que el exiguo
que hoy exisle con la Penfnsula, consigui¢ndose
hacer disminuir en nuestra ventaja la plétora de vida
de aquellas ricas posesiones, no dejan lugar 4 duda
que la consecuencia inmediata de la apertura del
canal serii la indicada transformacion, y lodo, 6 casi
todo el comereio de las posesiones asificas, se hard
per esta nucva via. Conocemos las objeciones pro-
puestas para combatir ests clase de materiol ma-
Titimo : so ha dichio que con los vientos frescos del
mar Rejo, contrarios & la derrota, serin infruc-



tuosos los esfuerzos de las mAquinns. La objecion
1o puede lomarse en serio, sobro todo para emhar-
caciones de orecido lonelaje. Midntras mayores son
Tos buques, sus gastos son comparativamente meno-
res; por tanlo, interesard darles dimensiones talcs,
que permilan montarles una miquina de suficiente
fuorza para luchar en determinadas ocasiones con los
vientos de proa. La objecion mis seria es, que sien-
do miés altos los fletes en buques mixtos, la mercan-
cla se grava con procios mis elevados y por conse-
cuencia sy pierde el beneficio del tiempo.

Exominemos defenidamento esta ohjecion. To-
mamos las cifras de la Comision holandesa, rectifi-
cadas por experiencias do ocho afios, y ho agui ¢l
cundro comparativo de los resultados.

Aqui tambicn, como para la duracion media de
los visjes, tomamos cualquiera de los puertos de In-
glaterra como punto de partida comun, por ser el
comercio de todos los paiscs del N. y del N.O. de
Eoropa los més interesados en los resultados nume-
vicos de estos cilenlos.

El litoral del Mediterrineo tiene su camino ira-
#ado; s el del Islmo, y reduciendo las distancias ol
cileulo que sigue, puede aplicarse de un puerto cual-
quicra de Buropa  otro de Oriente. Son las cifras
de Ia Comision holandesa de que acriba se hublé.




Gostos de un bugus de

de 650 tenelades con 800 de carga.

Precio del buque

Tnterés del capital, ﬁporli)ﬁ alado. ..

Amortizecion, 10 por 100. .. ...,

Interés el valor del c-mmmw do 800 toncladas,
estimado & 3.200 rulu ol walor do una, son

2.560.000 renles 6 por 100. . .. . 153.600
Pago y manlsiaients de In mpumon .- 80.800
50.000
.200
1340
Reales
‘asse, 100 lvando 2000 do cargs y con -
qoino do 200 caballos: prociode ... ... . 6.000.000
Interés dol capital . L. 360000
Amortizacion, 10 par 100 . 420.000
Tnterés dol valor del cargamenta do 2.000 toncledas
68.200 ronlos el valor do upa. son 6.400.000 reales
€6 por 100.... e 881000
Tolak por afo-.. ... .. .. L§63.000

¥ por dias en mimeros redondos,  4.285

No se incluyen e! pago de seguros, dado por
E slo, que sean igoales por una y otra via. lin
cuanto 4 la cifra de 3.200 1s. por toncladas de mer-




eancias, es |z que ha adoptado tambien la precitada
Comision holandesa.

Puede venirse 4 la conclusion de que un bugue
do vela gasta 1.340 rs. por cadn dia do navegacion
para trasportar 800 toneladas de mercancias, y un
buque mixto 4.285 rs. para teansporfar 2.000. B
osta suma do 4.285 19, no estd comprendido el pro-
cio del carbon. Es por fanlo ficil determinar el
precio que devenga una tonelada de mereancias en
un transeurso dado.

Volvamos 4 tomar on cucnta ‘el trayecto de In-
glaferra & Ceilan, por In via do Suez, y admilamos,
como duracion media del mismo en foda estacion,
45 dias para el buque mixio 5 60 para el buque de
vela, 3 el vesuliado sor :

Que el buquo de vela habré gastado en su irave-
sin de 60 dias, 81.600 rs., que repartidos enfre 800
tonoladas, darin el precio de 102 rs. por cada una.

Que el buque mixto en los 45 dias habri gastado
una suma de 154.400 rs. Pero como ha fenido que
servirse de su méquina el ménos 10 dias, la cual
consumo, por término medio, unas 20 foneladas do
carbon cada uno, habré gastado ademis 200 fonela-
1s de combustible, y poniendo el precio medio de
cada tonelada de este articulo en 100 rs., rosulta un
gasto adicienal de 20.000 rs., y por tanto el gasto
complelo del viaje del buque mixto en 214.400 rs



Lo que hace montar el precio de la tonelada i
107 reales 20 céntimos quedando solamente 5 reales
20 céniimos en ventaja del buque de vela

3Aungue en ciertas y delerminadas circunstan-
cias fuese esta ventaja mayor en favor del refe-
rido buque de vela, se podria vacilar? Recibir las
mercancias con quince dios de anticipacion, y ase-
gurar la llegada con leve error de dias ;no compensa
sobradamente la diferencia de algunos pesos sobre
todo cuando se trata de ricos cargamentos, de mer-
cancias tan esquisilas como las de procedencia orien-
tal? La respuesta més elocuente 4 estas preguntas es
la de la comision holandesa, que evidencia la nece-
sidad absoluta de esta trasformacion.

Inglaterra lo ha comprendido asi hace largo
tiempo, y ficil es probarlo. En 1841, construyé
1.140 buques de vela midiendo en conjunto 160.000
{oneladas, y 48 buques de vapor con 11.500.
¥n 1860 ha consiruido tan solo 820 buques de
vela, reuniendo la misma capacidad de 160.000
toneladas, pero al propio tiempo salian de sus asti-
lleros 200 buques de vapor ¢ mixtos de cabida total
de 54.000 toneladas. Tisto es, por una parte dismi-
nucion en nimero y oumento en capacidad de las
embarcaciones de vela, y por ofra, aumento de bu-
ques de vapor, no solo numérico sino de tonclaje.
Igual progresion ha seguido hasta esta fecha; hoy se



construyen en los astilleros de Inglaterra (anios bu-
ques de vapor y mixtos como do vela, y no puede
dudarse que cl espiritu provisor de esia nacion y la
perspectiva do la apertura del canal han entrado no
Poco para esla iransformacion.

Cosamos on estos cdleulos numéricos que habrdn
sin duda fatigado no poco al leclor; nuesiro Ginico
anhclo ¢s arrojar alguna luz sobra eslas cuestiones
tan imporanles para el comercio y navegacion en
generel. Concluiremos este cstudio con algunas re-
flexiones de generalidad acerea de los resultados pro-
bables de esta grandiosa empresa, para contimuar la
narracion de nuestros acontecimienlos hasta Suez.

De una manera incontestable resulta probada la
ventaja del canal de Suez para buques mixtos en la
gran navegacion que se hace entro Huropa., la India
¥ China, especialmente en Inglalerra, pero no es
menor al propio tiempo este interés pura las naciones
que ocupan ¢l litoral del Mediterraneo. Fispatia, cuyo
trifico con el exiremo Oricnie esta hoy limitado &
las pacas embarcaciones de vela que desde Cidiz ¥
Barcelona tronsportan los frutos de nuesiro suelo 4
lus Islas Filipinas , patece, en dia no lejano, llamada
4 aumenlar ésle considerablemente; (ransforméndose
csta mavegacion para aprovechar las ventajas que
proporciona la nueva ruta abierla, fundindonos en
el axioma que la experiencia acredila cada dia de
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que fanio es ¢ frifico mayor cuanio mis facilidades
se le dan, como se ha demosirado con los correos,
telégralos eléiricos, y ferro-carriles. Francia, inle-
resada mds que ninguna ofra nacion en uiilizar esta,
via, seguird ¢ se anticipavd 4 la Inglaterra en la
iransformacion de su marina mercanie. Greeia, con
su espiritu mercantil y con el caracier emprendedor
de sus habitantes, no quedard rezagada; no tienen
navegacion uliramarina; pero ha invadide tedos los
puertos del Archipiélago, las costas del Asia menor,
¥ los puertos del mar Negro; Consianiinopla y
Odessa, testigos son de cllo. Grecia, pais sin pro-
duccion y de poca indusiria, no ofrece un campo
bastanie vasto para el espiritu levantado de sus hi-
jos, por lo que emigran 4 cenfenares, y se establecen
en ofras ciudades, ;Debe creerse que el dia que el
canal de Suez les ponga en comunicacion immediaia
con el golfo Pérsico salgan de su pals, pasando {odo
el comercio del Oriente sdlo i algunas leguas de sus
puerios? Lo propio sucederd d lialia, cuya poblacion
es muy afecla d toda clase de empresas maritimas.
Grecia é Ialia, centros imporiantisimos de consumo,
y tribuiarias hoy de las marinas del Norie, irdn d
surtirse di al 1de la prod;

Los azicares, los cafés, las especias, las maderas
exdficas, el marfil, lanas, hierro y ofros mil arli-
culos, los reciben hoy en su mayor parte por el in-




fermedio de Inglalerra. Debemos suponer que fan
complelo cambio beneficiars en sumo grado f estos
paises privados de foda industrin; hoy las materias
primeras las obtiencn & muy subidos precios, y en-
tonees la. industria propia verificard y asentard so-

lidamente la prosperidad de estos puehlos.

Tiabrd, pues, bajo cualquicr aspecto que se con-
sidere esla cuestion, bieneficias sin cuento para el co-
merciouniversal en fiempo y en flotes ; babrd tambicn
con ol tiempo, suficiente remuneracion para los pro-
picinrios, fundadores y nceionistas del canal ma-
ritimo,

Poro sobre todo lo dicho, existe una verdad mis
importantc que todas para la humanidad, mucho mis
inferesante que todos los beneficios pecuniarios y
materiales que s pudieran oblener, y que desersolos
i dun nos dignariamos, segun convicciones profun-
damenie grabadas en nuestro cornzon , consagrar una
linea de elogio & esta obra, por ms que sea galardon
el siglo xix.

Anbelamos que las sociedades humanas alcancen
ol apogeo de su biencstar fisico & material, porque
1o hay vuelo coleclivo posible para el espiritu cuando
el cuerpo sufre; cuando se lucha con la miseri:
cuando la necesidad llama 4 nuestras puertas, las fa-
culiades inielectuales del hombre, este rayo del Su-
premo Tacedor, s deb

an, si no se exiinguen por
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completo; y el hombre se asemeja al bruto, cuyo solo
¥ tinico insiinto es la necesidad del alimento. 727 bren
estar moral sin duda progresaré tambien en todos los
paises europeos del Mediterrdneo al propio tiempo que
ol material; y aquél, que no éste, es la verdadera
palanca de prosperidad de los pueblos, y los que los
hace grandes, ricos, invencibles. Si el espiritu des-
ciende, por més que la materia suba, no hay més
porvenir para los pueblos que miseria, abyeccion,
ruina, y tristes ejemplos contempordneos nos lo con-
firman. Por esto aplandimos todos los esfuerzos que
se hacen para estrechar los lazos enfre los pueblos;
por esto saludamos con admiracion y simpatia 4 esos
hombres enérgicos y llenos de abnegacion que se han
consagrado # la grandiosa obra de que venimos ha-
blando. Por esto la humanidad entera debe entonar
cordiales cénticos de alabanza al Aliisimo, que ha
coronado los esfuerzos de esos mismos hombres, y
que sin este auxilio hubieran sido absolutamenie es-
{ériles, y se hubieran estrellado en su propia impo-
{encia.

Por esto se puede aqui exclamar: Gloria in ex-
celsis Deo, et in terra paz hominsbus.



Parto material del canal de Buez.—Bu estado nctual.

Designado por M. Lesseps y demas Directores
de la compafiia el dia 2 para que pasase la Beren-
guela hasta Ismeilia, en union do la fragata Pru-
siana Hertha, que tambien debia verificarlo; despucs
de haber romaneado la artilleria 4 fin de quedar en
5'8 metros de calado méximo, cantidad que habian
exigido para poder verificar el paso con seguridad,
y sin riesgo de haradas de consideracion por obs-
ticelo material, salvo los que dimanasen de acei-
dente imprevisto, entramos en el canal 4 las diez de
Iz mafiana de dicho dia, seguidos como & una milla
do distancia por la antedicha fragata prusiana, y
piloteados por ol Comandanto de murina de Ia com-
paffa M. Pointel, que se prestd graciosumente
hacer este importante servicio, A las tres de la tarde
nos quedamos en la gare de Kantara en el kilémetra
45, con la dicha fragata, hubiendo verificado esta
travesia, sin incidente alguno. Esta parte del canal,
salvo un pequefio torno 4 la entreda, es perfecta-
mente recta en dircecion al Sur, y se navega con
facilidad con tal de tener sumo cuidado con el go-
bicrno del buque para no ir sobre las valizas colo-
cades & uno y otro lado, que forman el verdadero
eanal, puesto que marcan la anchura del fondo que
en todo ¢l hastn Suez no mide més de 22 metros,
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pudiéndose calewlar on 100 metros poco més 6 mé-
nos en algunos parajes la anchura total de ribera &
vibera, formando lodo ¢l esta figura

+ 4 =Anchura del fondo, 22 melros
baray del canal.
s qua forman el canal navegable.

2 y—Dorrola de la 01



Duranie iodo este Irayccto hasta Kantara so
atravicsn el Ingo Menzaleh, cuya parte de Asin se ha
evaporado enteramente desde que con el dragado y
formacion del ribazo se interrumpid la solucion de
confinuidad de las aguas del mismo , quedando ahora
converiido en una gran marisma de naturaleza igual
4 lns del Guadalquivir. 1dsta inmensa silana de agua
del lago Menalch, limitado por el horizonto, eshi
poblado siempre de bandas de pajaros fameneos , por
miriadas y su mondtono grito es lo que turba el
silencio de estas vastas soledades.

HEnire el kilémetro 13 y 14, los cuales como
todos los demas cstén marcados con pirimides do
piedra, se encuentra el pequefio campamento llamado
Ras-el-lich, 4 mano derecha, y en la extremidad de
una isla pordida en medio de las agnas del lago Men-
zaleh, y es el dmico punio establecido en tierra firme
enire Pnerto-Said y Kantara: su aliura sobre el nivel
medio del mar es sélo de 64 ceniimeiros. Ha sido el
centro de la direccion de los frabajos enire estas dos
poblaciones, Hay cn ¢l algunos almncenes, un hos-
pital provisional , agencia de correo y de felégrafo,
oficinas, algunas habitaciones y un gran depésito de
agua dulee alimentado por la tuberia que viene de
Ismailia. En osta purte del canal han sido formidables
los dificultades: ha sido necesario hacer penotrar pi-
loles & ferza de mardinete ¢n In arcilla, cuyas extre-
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midades se ven en muchos puntos, y acumular cntre
sus filas ol producto de las extracciones.

En ol kilmetro 30 se encuenira ofro pequefio
campamento Hamado Le Cap, silusdo en la rihera
de Asia, que noda de particular presenta: se cleva 3
metros sobre el nivel medio del mar, con extension
de un kilometro. Las lagunas del lngo Menzuleh fer-
minan en ol kilmeteo 43, cerea de Kanlara. Kan-
{ara, llamada Punta del Tesoro, es el punlo de trin-
sito de todas los enravanas. y de los viajeros entre
ol Fgipto y la Siria. Esle Kantora ern un pequefio
campamento donde los drahes del desierto veninn 4
esperar ol paso de los viajeros, 4 in do comprar y
vender mercancias. Hoy este campamento rabe estd
situado & 1.800 meiros del canal en la ribera de
Asin. Los compamentos de la compafia forman una
villa que alraviesa el camino de Sira. Se ve unn ca-
pilla, una mezquita y un hespital : hay dos hoteles de
buena apariencia_enfrente del d |
la ribera e Africa, y las oficinas del irinsito y trans-
pordes. Un poco més 16jos, y 4 la otra parte del ea-
nal, se ve una especie de aldea gricga: y enfrento del
Kilometro 45 estd una gran gare de 1,000 metras de

,en

largo para el puso de los buques en direcciones opues-
tas, y por lo cund ha pasado sin dificultad de ningu-
na especie, estando la Berenguela amarrada sobre la
ribera de Asia, una fragela noruega de nuesiro porfe.



Aqui, por causa de dragados que han estado ve~
vificando, nos vimos precisados 4 detener nucstra
marcha hasta el 4 que la continuamos para Ismoilia.

A partir de Kantara los terrenos se elevan: las
orillas son relativamente altas, y se ven funcionar
algunas méquinas clevadoras. Estas poderosas mi-
«uinas tienen por objeto, como su nombre lo indica,
elevar el producto de las dragas, & fin de verterlo
sobre Jas orillas que tienen més de'7 metros de altura.

Del kilémetro 49 al 55 el ferreno se deprime de
nuevo hasta llegar al lago Ballah. A la dercoha se
aperciben algunas ruinas: despues un ferreno llama-
do las Yeseras, que lo produce de buena calidad, y ha
servido de mucha utilidad durante los trabajos.

Asi se llega 2l sitio llamado el Ferdane, situado
en la ribera de Afvica entre ol lago Ballah, y Raz-
el-Moyah, en el kilometro 63, cuya elevacion es de
6 metros sobre el nivel del mar. Desde los 5 6 6 ki-
lomelros las riberas se van clevando en razon 4 la
que lienc el terreno. El canal atraviesa el suelo del
Guisr; llimase asi una série de monticulos que em-
piezan en el Ferdane, y continuan hasta ¢l lago
‘Timeah: su elevacion mixima es de 16 metros sohre
¢l nivel del agua. Eslecs un punto en que ¢l canal
no mide mis que 60 metros de ancho; pero su fondo
es el mismo, y la anchura de este fondo no laja de
22 metros.



En el kilometro 71 se ve la poblacion del Guisr,
4 la cual sc subo por escalera do madera hasta la
cima de la planicie donde se encuentra. Contiene ha-
bitaciones para ¢l personal de cbreros, {alleres, una
capilla catélica llamada Nuestra Sefiora del Desierto,
una mezquita, la habitacion del ingeniero de la di-
vision, y hospital.

La casa del ingeniero tieno un precioso jardin
que profege las habitaciones del ardor del Sol.

Fl altar mayor de la cifada capilla de Nuesiru
Sefiora del Desicrto tiene un cuadro encantador ; ¢s
una santa familis reposando & la sombra de una pal-
mera, regulo hecho por Berchdre & M. Lesseps, de
resultas de su expedicion  estas comareas. Un depé-
sito de agua do 50 metros ciibicos de capacidad,
surfe toda la linea hasta Puerto Said; la caderia,
como ya se ha dicho, sigue la orilla africana,

Desde lo alio de la escalera que conduce al Guisr,
la vista abraza en toda la extension ln inmensa ex~
cavacion hecha en esto ferreno, en cuyo fondo cir-
cuta el canal maritimo; su altura es de 26 metros i
partir del fondo; para hacerla, han tenido que ex-
traer mas de 14.000.000 de metros ctibicos de ma-
feria, que han fenido que dragar en seco con el auxi-
lio de las mdquinas lamadas escavadoras, de les que
no he logrado ver ninguna. Estas miquinas son de
la invencion de M. Couvreux, como las dragas y
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clevadores lo son de M. Borell, Lavalley y com-

Volvamos al Guisr. Siguiendo el canal nos en-
contramos en un inmenso corte, de donde se desem-
boea, desde luego, al lago Timsah ¢ de los Cocodri-
los. Tl 18 de Noviembre de 1802, fu¢ cuando las
aguas del Mediterrineo comenzaron 4 penetrar en
csta vasta depresion de terreno, casi siempre cn
seco; s han necesitado 84 milloncs de metros ciibi-
cos de agua para llenarlo. Los Lagos amargos han
necesitado 1.600 millones do metros cibicos. La
plenitud del lago Timsah ha costado tres meses: sus
orillas han recibido el extracto de las dragas, y éstas
han trabajado de manera & conservar un puerto in-
terior de 7 4 8 metros de profundidad y de 60 hee-
tarens de superficie, formando & {ravés del lago un
canal avalizado.

Ilétenos a en Ismailia de cuya nueva ciudad, va~
mos & dar una idea como lo bicimos de Puerto-Said.
Al entrar en el lago Timsah, no se farda en descu-
brir la parte del Sur de dicha ciudad, en la cual

de los pri jonari
Son las més notables : el palacio del gobernador, la

csfiin las habi

casn del ingeniero en jefe, dircctor general de los
trabojos, M. Voisin Rey, los de los sefores Borel

y Lavalley y el chalet de M. do Leseops. Todas estas
construcciones constan de un solo piso, clevado so-



@
bre un macizo de piedra; eslin guarnecidas de ox-
tenso y clegante barandsje, adornadas de bonitas
esculturas de madera, y fodns las casns estin pro-
cedidas do muy primorosos jardines.

Mucho se han eriticado ostas habitaciones por
los detractores de la compafia ; Ia verdad es que, en
medio do su elegancin y primor, 1o son ni grandio-
sas, ni sobresalen por su lujo: apénas cabrén 20 per-
sonas en el principal salon de M. Lesseps. Pero toda
es tan confortable, y ¢l modo con que estin coloca-
das cstas habitaciones es fal, que la vista so detiene
con placer sobre el menor adorno y la mis déil
vegetacion. 8¢ desembarca on un muelle saliente de
madera de construccion pontal, al cual viene  ter-
minar en linea reeta una hermosa avenida porfocta-
mente empedrada y sombreada de arboleda. Sobre
In izquierda se ve un pequefio establecimiento do
bafios de mar.

Esta avenida atraviesa desde lucgo el canal de
agua dulco sobre un puente oxclusa, y despues toda
la ciudad de Sor f Norte. So ve 4 la izquicrda el
hotel do los viajeros, & la derecha un poco mis Iéjos
In iglesia catdlica, y vé 4 ferminar direclamente en
In cstacion del camino de hierro.

A ln derecha, anchas callos con sus correspon-
dientes acoras dividen la ciudad en muchas manza-
nas con numeroso caserio. Marecen especial mencion
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dos plazas; una ha recibido el nomhre de plaza de
Champollion, en memoria. del ilustre sabio al cual se
debe la interpretacion racional de los caractéres ge-
roglificos, y de quien se ha dicho recientemente que
tratando de arqueologia egipcia nada es posible,
apartindose de sus preciosos datos.

Esta plaza, donde vienen & terminar cuatro an-
chas calles diogonales y cuatro perpendiculares, estd
toda ella rodeada de confortable caserio; tiene espa-
ciosas aceras y # los casas preceden bonitos jardines,
abrigados de los rayos del Sol por una ligerabaranda.

El centro de la plaza lo forma un espacioso cna-
drado: sus alamedas , 'muy bien conservadas, son un
pasco muy agradable. Este punto de la ciundad es el
cuarlel general de los empleados casados: cada fa-
milia ocupa una de las casitas que rodean dicha plaza.
in contraposicion , las habitaciones de la otra plaza
estdn exclusi destinados para los lead
que no ticnen familia, y por esto la llaman plaza de
Tos celibatarios.

Ilemos hablado del barrio aristocrético de Ismai-
lia. Mis 4 la derecha, despues de atravesar la Ave-
nida de la Emperatriz, se encuentra el barrio de!
comercio y la poblacion griega, cafés, cervecerias,
cantinas, fondas de poca importancia, restaurants,
tiendas de todas clases, etc.; es una verdadera con-
fusion de mercancias y de nacionalidades diversas;
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pero por tedas partes dominando el elemento franeés.
A la izquierda de Ismailia, despues de pasar la
Avenida Victoria, que conduce & la estacion , encon-
tramos fibricas y departamentos para uso de la com-
paiiia. Las eml 4l
de la compaiiia son muy curiosas, ¥ay un nﬁmel‘o
considerable de camellos de los que ésia posee hasla
700. A un lado estén los almacenes y oficinas del
trdnsito: un poco mds 14jos la villa srabe, que en
nada se parece 4 la otra villa drabe de Puerte-Said,
puesto que tiene mucha mayor importancia y ani-
macion. Abundan ex clla todas las distracciones que
agradan 4 los orientales.

Es, en fin, Ismailia digno centro de los ira-
hajos de la compaiia.

Permanecimos en el lago Timsah, fondeados en
frente de Ismailia, verificando las operaciones de alijo
necesarias para poder salvar el tnico obsticulo que
se ofrecia ya 4 nuestro paso por el canal, que no era
otro que una roca situada en el centro del Serapeum,
que slo tenia 4 metros 90 centimetros, y que se habia
descubierto en los dias mismos que precedieron 4 Ja
inauguracion del canal, situada casualmente entre
dos de las repefidas sondas hechas, que solo tenia 20
metros de exiension en longitud y sobre la cual se
trabajaba incesantemente , tanto con harrenc 6 pél-
vora, cuanio con las dragas, cuando esto se podia.
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Micntras lanto, la fragain descargaba todos sus efec-
tos en cmbarcaciones facilitadas por la compatia.
Cinca mefros 3 decimetros pudieron obtenerse de ca-
lado medio con el alijo {otal. Pero miéniras fanio ya
en el Serapeum, 4 beneficio de los trabajos hechos, se
habia logrado obtencc este fondo, garantizindonos
una relativa seguridad en nuestro paso. Mientras
{anto ya nuestros efectos habian salida para Suez, en
1as dichas embarcaciones, por el canal de agua dulce.
Grandes fucron las atenciones que duranie nuestra
ia. en Ismailia recibieren el C danfe y
Iodo« los Oficiales de este buque por parte de M. de
Lesseps y de todos los alfos empleados de la compa-
fiia y de sus lmllm I\o pudiendo el citado Comm-
dante p 4 ellas,
con un magnifico banqueie' ¥ un improvisado baile
en ln {arde del 14, dado 4 todos los dichos sefiores
con sus familias, que fué verdaderamente espléndido
y donde reing toda ln cordialidad que en semejanies
cngos y circunslancias cra de esperar.

Bl dia 15 nos pusimos en movimiento para den-
iro dol canal, convenientemente preparados y pilo-
{eado por M. Victor Porsel , Comandanie de marinn
de csta parte del mismo, que, como M. Pointel en la
olra, iampoco quiso confiar 4 nadic el cuidado de esta
imporiante funcion.

En el kilomeiro 85 era cn donde se encontraba
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¢l malecon cuando se ojecutaban los rabajos. Dexde
este kilometro so cleva 4 veces el terreno hasta 9
metros sobre el nivel del Mediterrineo en una an-
chura de 7 kilsmetros, y constituye en €l 89 lo que
se llama el suelo del Serapeum pasado el cual y ol
lecho de roca que formn hoy el inico obstdculo dol
canal, se desemboca en la vasta extension de agua
llamada los Lagos amargos, pasado el cual se entra
en el suclo del Chalouf quo conduce hasta Suez. Toda
I navegacion de esla parte dol canal, es relativa-

mente ficil: Jas curvaturas son pocas, y hasta ol cui-
dndo exquisito con el timon parn no salir de la callo
quo forman lns valizas y pasar sin dificultad.

En suma; el die que este canal fonga 40 metres
de ancho en sus fondos, que permita la navegacion
simultanea en sentido opucsta, sin la necesidad que
ahora hay de esperar on los gares & ensanches, y
cunado cn todo ] haya los 8 metros de fondo anun-
cindos, lo cual conseguirdn Lien pronto, & no dudarlo,
sord lo obra més acalada del siglo; hoy, repetimos,
so navega en ¢l con Lastante facilidad, especialmente
en buques que calen ménos de 550 metros y o dolie
inlentarse dicho paso con garantia de seguridad sino
con buques que calen ménos de dicha canfidad.

Detractores iene ya la obra, 3 esto no es de
cxtrafiar; condicion inhercnie es 4 la humanidad T
controversia; por muestra parle abrigamos Ju con-
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viccion, admirando siempre la sublime iden y la
més sublime cjecucion aiin, de que al vez on algu--
nos aiios los resultados Gnancieros de la empress no
correspondan i 1o que sus aulores hayan creido. Los
iderables gastos de imiento y conserva-
cion quo necesita esta obra, los gastos no mdnos

crecidos do esta administracion, tal vez hardn que
los dividendos de los accionistas no alcancen 4 lo que
se prometen. Segun los cdlculos de M. Kominck, autor
del follsto que hace la oposicion més sangrienta 4 la
empresa, se necesitarian para resarcimiento do gustos
el paso diario de 6.000 toneladas por el canal; dias
habri por ahora cn que tal ves se llegue 4 esta cifta;
pero habri otros, y sersn los mas, e que no pasen
ni [a décima parie. Por tanto, tal vez en su dia obli-
guen las circunstancias & que los Gohiernos intere-
sados on cste canal se concierten entre si para su
sostenimienio, pagando cada uno en proporcion al
tonelaje anual que haga pasar por él 6 de otro modo
anilogo; opinion es dsla muy generalmenie recibida,
por lo quo solo Ia anuncio, por lo que & mi loca,
como mera conjetura.

Tlemos concluido nuestra tarea; la Berenguela
llegada i Puerto-Said el 14 de Noviembre, y despues
de allanados {odos los obsticulos, se halla ya en Suez
hoy 17 de Diciembre, recibiendo 4 bordo lodos sus
efectos, y dispuesta i seguir s vinje & Manila. Qui-



248, 51 Ias circunstancias lo permiten , siga este ra-
bajo bnjo otra forma, narxando los acontccimientos
sucesivos de nuesira comision hasta dicho punto. Mi
tmico desco es haber Tlenado cn cuano precede los
de la Excma. Corporacion 4 quien debo la iniciativa
del mismo.

Antex del punto final, me resia el lenar el més
arato de los deberes, consignando aqui qua I ine-
resanto comision conflada & este buque, y su brillante
éxito, apénas se podrin haber confiado & manos més
hébiles quo 4 las del actual comandante do In fra-
gata Berenguela, capitan de navio D. Alojandro
Arias Salgado. A su cxtraordinario celo & interés se
ha debido el que esta fragata, con tan poco tiempo
de armada, con ripulacion bisofia, y habiendo pasado
por vicisitudes especiales, de todos conocidns, haya
competido por su brillante estado de policia y disei-
plina en Puerfo-Said con los més acabados modelos
de naves de guerra que alli se han presentado con
motivo do estas festividades; 4 su eepecial tino se ha
debido mucha partede esta especie de popularidad que
hemos adguirido con todos los altos fancionarios de
1a compadia del canal do Suez, y hecho que ni uno
solo de nuestros deseos haya quedndo por satisfacer;
cumplo, repito, con un gratisimo deber, ya que asta
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ocasion se mo presenta al teibutar (an justo clogio 4
este cabal servidor del Kstado, al mis digno de los
Jefes, al més cumplido caballero y al mejor de mis

Los propios elogios que de mi corazon emanan
para este jofe, tengo que tributar tambien & los ofi-
ciales que componen la dotacion de esta (ragata, mo-
delo de tales cn su porte, espiritu de disciplina y
cabal instruccion, y hago votos porque si alguna vez
las vicisitudes de la suerte me llevasen al mando de
un bugue, puedan servir 4 mis ordenes estos mismos
oficiales (1).

(1) Los oficiales que componen I doincion de a tragala Berenguela,
sun los lenientes de navio, 11. Ramiro Halcon, D. Jacabo Vacele, D. Filix
) alféres de navio, Dan
bao; el -

Gurrea, D. fleliodoro Merry, D. Carlos Delgado
Aono Morgado; of tenicnts de avtilterla, D. Gabrie) Bs
niento do fufanteria do macina, D. Vietor Diaz y del Bio,
afcial primero e cuerpa administrativo, D. Vieente Acosk
médico, D. Ratact Sanches; ¢l segundo médica, D. Arisides Aviton, y ol
capellan, D. Gezvasio san Pedro.
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Apéndice num 1.

Kuestro amigo M. Ferdinond de Leaseps, bablendo llamado
uestra ntencion sobre lus ventajes quo resultarin pars ol Egipla
do lu unton del mar Mediterrneo con cl imar Rojo por una via na-
vegable para los buques de gran porte, y habiéndonos hetho co-
nocer & oste efocta la posibilidad do constituir una compadia
formnda de capitalistas do todas los naciones , hemoa acogido Tns
combioaciones quo ha sometldo & nucstra consideracion, y lo
hemos dado poder exclussvo do constitule y dirigir una compaiia
universal para I nperturn dol Tatmo de Bucz y Ia explotacion do
un cnol entro los das mares, con fucultad de empreader 6 da
Dacer cmprender toda claso de trabajos ¥ coasteucciones, siendo
3¢ cuenta de la campaiiia tndempizar & loa particularca en caso de
expropiacion por rezones de utilidad patlica , tado en los limites,
condietoncs y cargos expresndos en los axticulos siguientes :

M. Ferdinand do Lessopa canslituird un compahfn, ruya di-
recelon le confiamon, bajo el titulo de Compafita universal del canal
maritimo de Suea, pora la wpertura do esta canal, Ia explotacion
dc un pso adecuado pora lo gran mavegacion, la fundacion y
apropiacion de dos accesos al wlsmo suclentes, ua cn ol Medi-
terrines, otra en of mar Rojo y el establecimiento du wna & dow
puertr



2t
Tl Director de In compadia seré siempre nombrada por ol go-

bierno egipcio. y clegiila, cuando sca poaible, entre log acclonistas
més intcresados de la empress.

30
La duracion de la concesion es de B9 afioa . & conlar desde el
dia do In epertura del cannl de union entre loa dog mares

Loa trabag i Jusi del
4 1a cual se concederkn & titulo gratuito todos los terrenos nece-
#arios que no pericuezcan & particularcs. Lua forfificaciones quc
<l gobiceno cren conveniento cstsblecer no serén de cuenta de ln
compalia.

Tl gobierno egipeio recibirk anuslmente do Ta compahta el 15
por 100 de los beneficios notos que resulten del bnlanee de Ia sa-
ciedad, sin perjuicio do los intereses y divldendos correspon=
dientes & las acciones que so reserve tomer por au cucnfa cusndo
se emitan, ¥ sin ningunn garaotia do su parto co la cjecucion do
Tos dxnbiajoa ni en las operaciones de la compadia, El resto de los
beaeficios netos sc repartich como sigue:

75 por 100 en provecha de la compaRia.

10 por 100 en provecha de laa fandadares sécins.

o

Lo tarifas de derechos del paso por el canal de Suez, concer-
tados entee la compshis ¥ ol Virey de Egipto, y porcitidas por loa
ugentos de la compaia. sarén siompro igusles para todas les na-
ciones, no pudiendo nunce estipulares pinguna ventaja particular
en pravecho exclusivo de ninguna de cllas,




Eu ol caso que In compaiifn creyeso necceario unir o Nila por
una via vaveguble al paso dirocto det Istmo, y aquel cuque el
cansl maritimo siguiera un trezedo indirecto, el Gobicrno cederd
& Ia compaBla los torrenos de dominio péblico Loy Incultcs.

Para cvitar toda dificultsd con mativo de los terrencs, que
sc abandonnrén & In compaifa concesionatin , so indicarin los
cancodidos por medio de un plame levantada por Linant Roy,
nuesteo Ingentero cerea do lo compadia, tanto poen Lo travesia
establocimientos del canal merltimo, y del eaval de alimentacion
derivedo dal Nilo, como pora o cxplotacion de cultiv, conforme
& 1as iones del articulo 7.* Se entiende adcris que loda
especulecion quedu desde ahiore proliibida sobra los terrenos del
deminio pablico que lo contede, y que los terrenos que pertene-
cian ntes & particulares, ¥ quo los yropiclsrios que quictan mas
tardo itrigar con las ngues del conat e allmentaclon ejecutado &
expenass do la compaRia. pagarin un cénon por feldan cultivade
(6 uu chuon conventdo amigublerente enteo el gobierno egipeio
y Ia compaiia.)

as
Otorgs & Ia compatia concosionaria Is facultad de cxtroer de
Tus mines y canteran partenetientcs ol dominio pGblico, ain pagar
derechas, fodos los matcriales neceaarios & lus trabajos del caval
y & Ina constructiones quo de 81 dependsn, naf como tambien go-
zard de I libre introduceion de tades las méqulnes ¥ materiales
que harh venir del extranjero para ln cxplotacion & su concesion

A In capiracion de la concesion, ¢ gobierno eglpcio susti-
tuird i l compadin, gozars sin rescrva do tados sus derechios, y



entraré cn plenn pocsian del canal de los dos marea y de todos
Jon catablecimivntas quo de 6 dependen: 1 convenio amistoso 6
ol urblteajo dotorminaré la indemnizacion debida & la comphla
por ol abandono da au material ¥ movihario.

u

Loa cetatutoa do la socledad roe serén ulteriormento sometidos
poe el Director do la companin, y debersn catar autorizados con
nucetra apeobaclan. Las modificaciones quo se introdnzcan mis
tardo. doboréy tamblen recibir nuestra sancion.

Dichos ostatutos mencionarén loa nombres de los fundadorcs,
rescevindonos apeobar Ia list. Esla lista comprender Jag per-
sonas cuyon trabsjos, cuyos estudios y cuidados 6 capliales
hayan contsibuido anteriormente 4 lo gran empress do la canali-
zacion del eanal de Suez.

12,

Tromotemos, en fin, nuestro bueno y leal ooncursa ¥ e de
todon los funclanarios dol Egiplo para facilitar s ejccucien y ox-
plotacion de loa prenotes podarcs.

Calro 30 do Naviembre de 1854.
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HOLANDESES.

Fragata Wasserman. —Con ¢l cstandarto do 8. A. R. ol peincipe
do Holouda.

Vapor Wack
Tdem Psyealand.
SUECOS.
Fragata Wamnaris.
NORUEGOS.
Fragata Nordstjernen.
DINAMARQUESES.

Fragato Sanson.
Vapor Picsonnage.—Cou el Embajador de Tusia en Constantinopla

Frogata Berenguela.

INGLESES.

Fragata blindada Lord Warden. (en la rada).
Idem id. Caledonian. —Idem.

1dem id. Royal Osk —1dem.

1dem id. Prince Consort.~Idem.

1dem id. Bellerophon. —Idem.

Vapor Psyche.—Con ol Exatajador de Ingleterr en
Vapor Lynk.

Corbeta Newport.

Vapor Rapid.

dem Lee.




Vapor Makrusse. — Yatch de . A. o Viroy do Egipto.
Fragatn Mohammned- Al

Vapor Misser.

1dem Latif.

1dem Garh.

1dem Masshe.

Tdom Taioum.

Nara. Todos los bugues que anloceden, w0 clasifioadns, o entiend son do
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