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AYUNTAMIENTO DE CORDOBA

REVISTA EL PREGONERO N° 102

LA NUEVA ESTACION

Cordoba se abre dl

La remodelacién de la Red Arterial Ferro-
viariay la nueva Estacion de Cordoba tienen,
para nuestra ciudad, un significado que va
més alld de la inauguracién de una obra
magna o que la inversién de 18.000 millones

e pesetas en un proyecto importante. Los
cordobeses tienen la certeza de estar vivien-
do, por estas fechas, uno de los momentos que
marcarén la historia del siglo XX en su ciudad,
el fin de una larga etapa de espera y reivindi-
caciones y el comienzo del urbanismo del
siglo XXI.

Quince largos afios de empefios, de avan-
ces y retrocesos, de negociaciones llevadas
por tres alcaldes y cinco corporaciones muni-
cipales, de reivindicaciones en las que el
movimiento ciudadano ha tenido un peso y
una fuerzainusuales en estos casos, de escollos
econdmicos, técnicos y hasta culturales —la
aparicién de restos arqueolégicos en el solar
donde se ubica la nueva Estacién—y de todo
tipo de visicitudes merecen ser tenidos en
cuenta en la pequeiia historia del siglo XX de
Cérdoba, ya que, con sus aciertos y sus
errores, un buen nomero de cordobeses han
vivido una inquietud sincera por su ciudad, y
han trabajado por conseguir esa nueva Esta-
cién que hoy celebramos.

La nueva Estacién de Cérdoba es el centro
de un conjunto mucho més importante, que se
engloba en el llamado Plan Parcial ge los
terrenos liberados de uso ferroviario, o Plan
Renfe, 57 hectéreas de terreno que cruzan de
parte a parte la ciudad, de las que, una vez
remodelada la RAF, construida la terminal de
viajeros y soterradas las vias del tren, quedan
cerca de 44 hectéreas que serén objeto de

actuaciones urbanisticas de las que saldré un
nuevo modelo de ciudad, la ciudad del siglo
XXI.

En lineas generales, y de forma descriptiva,
el Plan Renfe supone un nuevo concepto del
ferrocarril en Cérdoba. Este ya no serd la
barrera infranqueable que divide en dos el
municipio, impide su correcto desarrollo urba-
no, desestructuray aisla varios barrios e impo-
ne cinco pasos a nivel en pleno casco urbano,
con el consiguiente colapso para el tréfico.
Ahora, gracias al soterramiento de las vias del
tren en un tinel de casi dos kilémetros de
longitud, desaparecen los pasos a nivel, que-
dando dos pasos elevados en los extremos
(glorieta lbn Zaydun y Asland) y simples cru-
ces en los restantes, dejando la ciudad comu-
nicada. En cuanto al terreno, surge, del aban-
dono de las instalaciones de Renfe, un suelo
urbano que permitiré la construccion de 2.145
viviendas, de parques y jardines, de colegios,
de servicios sanitarios y sociales... Y la ter-
minacién o «cosido» de varios barrios cordo-
beses cortados en su expansion por las vias del
ferrocarril. Y, sobre el tren, un gran paseo de
87.000 metros cuadrados que se destinard a
uso peatonal, flanqueado por grandes aveni-
das (los viales Norte y Sur) y destinado al
disfrute de los ciudadanos.

Ese futuro ha tenido su pistoletazo de salida
el pasado mes de agosto de 1994, cuando los
trenes abandonaron sus antiguas rutas a cielo
abierto para utilizar la nueva Estacién y las
nuevas lineas ferroviarias. Atras quedan, en el
viaje, muchas horas de conflictos y de agra-
vios comparativos, muchas protestas de los
cordobeses por un asunto que ha llegado a

siglo XXI

convertirse en el gran objetivo de la sociedad
cordobesa en los 0ltimos quince afios. A
principio, el Ayuntamiento ni siquiera conse-

via que Renfe se tomara en serio el problema
ge Cérdoba. Surgieron después desavenen-
cias politicas y finalmente, en 1989, se logré
un gran acuerdo politico que implicé a cuatro
instituciones: Ayuntamiento, Junta de Anda-
lucia, Ministerio de Transportes y Renfe. El
convenio suscrito en abril de 1989 marcaba
un presupuesto de 12.000 millones de pesetas
para estas obras, aunque hubo de ser amplia-
do en 6.000 millones més en abril de 1991. La
obra tenia grandes dificultades técnicas, y los
politicos hubieron de decidirse, ante las pro-
puestas presentadas por los técnicos, entre tres
soluciones: el tren enterrado y tapado, el tren
semienterrado y semitapado 'y el tren en trin-
chera y descubierto. Razones técnicas y eco-
némicas aconsejaron la solucion intermedia,
que es la redlizada, y que deja al descubierto
el paso del ferrocqrri? —si bien con escaso
impacto ambiental-en los primeros barrios de
Cérdoba entrando desde Madrid, hasta llegar
a la altura de Cercadillas, donde se ubica la
Estacién.

Cérdoba ha alcanzado, por fin, el objetivo
tan largamente reivindicado. Ahora resta
responder con eficacia y entusiasmo al reto
que 3e ofrece: convertir la ciudad en un nuevo
escenario urbano, instrumento de cohesién y
de integracion de sus habitantes. Los cordo-

eses, que, escarmentados a lo largo de
tantos afios, casi no se han creido lo de la
nueva Estacién hasta que la han visto abierta,
tienen ahora ante si el nacimiento de un
nuevo siglo.
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20 aiios de negociaciones

La firma del conve-
nio para la remodela-
cién dela Red Arterial
Ferroviaria de Cérdo-
ba supone el princi-
pio del fin de un largo
camino, un proceso
que ha generado, so-

re todo durante los
Oltimos 20 afios, més
frustraciones y espe-
ranzas en la vida de
la ciudad que ningin
ofro asunto publico.

El objetivo que a lo
largo de todos estos
afios ha capitalizado
los deseos de los cor-
dobeses se ha mante-
nido invariable desde
el comienzo: restafiar
la herida que los te-
rrenos ocupados por
las instalaciones de
Renfe significan para la configuracion de la
ciudad.

El problema del emplazamiento de la Esta-
cién de Ferrocarril de Cérdobay los inconve-
nientes que para la trama urbana de la
ciudad significa su céntrica localizacién co-
mienzan a aparecer a principios de siglo. No
tardaron, por tanto, en revelarse las conse-
cuencias negativas de esta ubicacién si se
piensa que el primer tren hizo su entrada en
Cérdoba el Z;de abril de 1859. El nombre
de la locomotora, San Rafael, no parecié
traerle demasiada suerte a la ciudad a pesar
de ser el de su patrono, a la vista de las
tormentosas relaciones que comenzé a vivir
afios después con el vecino de hierro que
trajo el progreso.

La intencién de solucionar tan molesta
convivencia se refleja en el Plan General de
Ordenacién Urbana (PGOU) de 1958, del

e fue impulsor el enfonces alcalde, Antonio
%ruz Conde. Dicho Plan establecia una zona
de reserva ferroviaria al Norte de la ciudad
para el emplazamiento de la futura Estacién,
delante de lo que actualmente es el Parque
Cruz Conde. %n los terrenos liberados se
preveia un gran eje vial Este-Oeste o vias—
parque encintada por zonas ajardinadas. El
proyecto se quedd en papel mojado ya que
no se contd con Renfe para llevarlo a cabo ni
acceder la empresa de ferrocarriles a aban-

onar su céntrica casa.

En 1970, a la vista de la proyectada
revision del Plan General, Ayuntamiento y
Renfe llegan a un acuerdo: mantener la
Estacién de viajeros en su actual ubicacion,
desplazando o suprimiendo las instalaciones

e traccién y mercancias; liberar la zona de
reserva ferroviaria del Plan de 1958 y re-
dactar conjuntamente un estudio sobre la
Estacion de viajeros al tiempo que Renfe
estudiaria un nuevo emplazamiento para la
de mercancias. El estudio previo reJ;cl‘ado

or el Ayuntamiento en 1971 contempla ya
ﬁ:s vias subterréneas como medio de elimi-
nar la barrera del tren que constrefiia la

Un largo y tortuoso camino

ciudad de Sur a Norte.

Las negociaciones mantenidas desde ese
momento se plasman en la redaccién por
Renfe en 19;5 de un proyecto en el que
figura deprimido el nuevo edificio de la
Estacién de viajeros, que se sitoa a la iz-
quierda del actual paso a nivel de Las
Margaritas, se entierran las vias y se esta-
blece, por otra parte, la construccion de una
estacion de mercancias en El Higuerdn.
Asimismo, Renfe presenta un Plan Especial
para modificar el PGOU de 1958, ain
vigente, planeamiento que afectaba a los
terrenos ocupados por las instalaciones fe-
rroviarias y que quedarian libres de este
uso, planteando el aprovechamiento urba-
nistico de los mismos. El documento, que
tiene carécter de avance, sirve de base al

El pri-
m e r
Ayunta-
miento
demo-
cratico,
constitui-
do tras
las elec-
ciones

revisién del proyecto aprobado

royecto de Plan Parcial redactado en 1976.
Este afectaba a una superficie de 495.000
metros cuadrados, de los que Renfe entre-
gaba al Ayuntamiento el 79% para viales y
zonas verdes y el 21% restante quedaba
como solares que se subastarian para cos-
tear las obras.

El 13 de mayo de 1977, el Consejo de
Ministros aprueba la modificacién del PGOU
y el Plan Especial de Reforma Interior de los
terrenos afectados por el ferrocarril, resolu-
cién que se complementaria meses mas
tarde con un Real Decreto sobre ejecucion
de la Red Arterial Ferroviaria de Cérdoba,
que aprobaba el proyecto de Renfe y auto-
rizaba a esta empresa piblica a la venta en
pblica subasta de los terrenos afectados
por dicho plan. Casi paralelamente, el

Ayuntamiento aprueba sy aportacién eco-
némica a la operacién, cifrada en hasta un
méximo de 500 millones si se producia
déficit. El proyecto aprobado representaba
una inversién de 3.500 millones de pesetas
de aquel afio.

En un principio, Renfe sacé a subasta las
obras del proyecto completo, pero las empre-
sas licitadoras sobrepasaron en sus ofertas la
cantidad presupuestada y el concurso quedé
desierto. Renfe decidié entonces subastarlo
por fases y adjudicé en primer lugar la nueva
Estacion de Mercancias de El Higuerén, cu-
yas obras comenzaron en 1978.

La segunda fase, que iba a iniciarse en
1981, quedd paralizada al abrirse la prime-
ra de las grandes polémicas ciudadanas
sobre este asunfo.

1979: La clase politica se hace eco
de las quejas ciudadanas

ner la tan deseada Estacién,

inversién, el Ayuntamiento debe

municipales, pasan a ser suelo
urbanizable al no reunir las con-
diciones para ser clasificados
como urbanos. Ello supone la
anulacién automética y definiti-
va del citado Plan Especial de
Reforma Interior de 1976. A la
vista de la nueva situacion el
Ayuntamiento procede en 1983
a la redaccién de un avance,

R. MELLADO

munici-
pales de
1979,
dio re-
presenta-
cién poli-
tica a las
quejasde
los colec-
tivos ciu-
dadanos
opuestos
al pro-
yecto de-
fendido por la Corporacién an-
terior, presidida por Antonio
Alarcon. El Municipio se mos-
traba ahora partidario de una

que permitiera su financiacién
por el Estado y el pase a la
ciudad de los ferrenos libera-
dos, asumiendo la gestién del
suelo, quehasta ahorale corres-
pondia a Renfe. Urbanismo de
izquierdas y demagogia son los
principales ar?umentos que es-
grimen los defensores del pro-
yecto de 1976, frente a los de
urbanismo de derechas y espe-
culacién que utilizan los parti-
darios de su revisién. El propio
Ayuntamiento, con el comunista
Julio Anguita como alcalde, se
muestra dividido: la minoria de
UCD advierte del peligro de que
se pierda la oporlunigod de te-

mientras que el bloque mayori-
tario formado por el PCA, el
PSOEy el entonces PSA, en base
a diversas consideraciones ur-
banisticas, propone una solu-
cién alternativa a discutir con
Renfe cuya financiacién tota
corra a cargo del Estado y que
mantenga como piblicos los ferre-
nos liberados, cuyo planeamiento
y gestién serian munici

Ante el panorama de una ciu-

ad enzarzada en disputas, el
ministro de Transportes José Luis
Alvarez (UCD), manifiesta que
estd dispuesto a acometer el
proyecto aprobado en 1977,
pero que antes de realizar la

decir si respeta los acverdos
adoptados en su dia. Tal ratifi-
€acion no se pr U|0.

En 1981, lamayoriamunicipal
acuerdalaredacciondeunavance
alternativo de Plan Especial que
contempla el ferrocarril en frin-
cheray propone la recuperacién
de los terrenos liberados creando
un gran salén-paseo.

A raiz de un Real Decreto de
16 de octubre de 1981 referido
a la adaptacién de Planes Ge-
nerales de Ordenacién Urbana
se produce una reclasificacion
de los terrenos del ferrocarri
que, segon los informes juridi-
cos elaborados por los técnicos

ahora de Plan Parcial, de los
terrenos ocupados por el ferro-
carril para actuar en la zona. Se
trata de un nuevo principio para
la posible solucion del problema.
Por encargo del Ministerio de
Transportes, Renfe redacta en
1983, basandose en el citado
Plan Parcial, un anteproyecto de
la RAF de Cérdoba que definala
inversién necesaria en caso de
aceptarse la solucion propuesta
por el Ayuntamiento de Estacién
de Ferrocarril y frazado ferro-
viario deprimicﬁ; y en frinchera.
presupuesto estimado
erade 5.176 millones de pe-
setas.
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Buscar el acuerdo

Los afios 1984 y
1985 se agotan en ne-
gociociones entre

enfe, el Ayuntamiento
y Transportes sobre la
viabilidad de la opera-
cién y el acverdo de

inanciacion.

La Plataforma Civica
por la nueva Estacién,
agrupaciénciudadana
creada para reivindi-
car una demasiado
vieja aspiraciény en la
que lamayor represen-
tacién corresponde al
movimientociudadano,
se dirige en julio de
1986 al Defensor del
Pueblo andaluz solici-
tando su mediacién
paraqueel proyectode
1983 se convierta en
realidad. En agosto se
aprueba definitivamente por la Junta de Anda-
lucia el nuevo PGOU, que cdlifica el suelo de
Renfe en Cérdoba como urbanizable y sujeto a
Plan Parcial.

La pardlisis en la que se encuentran desde
hace afios las conversaciones sobre la Estacion
llevan ol Pleno del Ayuntamiento a aprobar en
noviembre un mocién suscrita por todos los
grupos municipales (PCA, APy P;SE) enlaque
seinsta alas administraciones relacionadas con
el problema el relanzamiento de las negociacio-
nes —»bruscamente interrumpidas por la Admi-
nistracion Central en el Glfimo afo», decia el

umento—con el fin de conseguir la redaccién
de un convenio que establezca las obligaciones
le cada una de las partes. Se decide, asimismo,
invitar a todos los parlamentarios elegidos por
Cérdoba para las distintas Camaras del Estado
y de la comunidad auténoma a colaborar uni-
dos en las gestiones necesarias para conseguir
esfe objefivo. Para enfonces, el Gobierno ya
habia hecho publica la realizacién del impor-
tante proyecto ferroviario para comunicar Cér-
doba-Madrid por Brazatortas y se prevé que
Sevilla solucionaria en breve su problema de
instalaciones ferroviarias. En estas circunstan-
cias y con la ciudad entera respaldando la
aspiracién de un Ayuntamiento que declara
su renuncia a los infereses partidistas en pro de
la consecucién de una metfa largamente acari-
ciada, el optimismo renacia.
sivamunicipal da sus primeros frutos el
8 de enero de 1987. Casi como un regalo de
Reyes, el presidente de la Junta de Andalucia,
José Rodriguez de la Borbolla, compromete la
ayuda de su administracion para resolver el
problema. En la entrevista que mantiene con la
delegacion cordobesa compuesta por el alcal-
de, Herminio Trigo, y los portavoces de los
grupos municipales, el presidente andaluz ofrece
el apoyo de la Junta a la financiacion del
proyecto y su mediacién para que se desblo-
queen las negociaciones con el Ministerio de
Transportes.

El optimismo que el respaldo del Gobierno
auténomo supone para las aspiraciones munici-
pales se frunca cuando en las negociaciones
reemprendidas con Transportes y Renfe se infro-
duce entre las posibles soluciones técnicas la de
viasen superficie. Lacrispaciénfienesureflejoen
a calle, en la campaiia de movilizaciones inicia-
da por la Plataforma Civica por la Estacion de
I]?c;réf;, que se desarrolla entre febrero y abril de

En estos momentos, las negociaciones entre
representantes del Ministerio, Renfe y el Ayun-
tamiento habia llegado a acotar seis posibles
soluciones técnicas del proyecto con su corres-
pondiente estimacién de costes. Tres de ellas,
con distintas variantes, reunian las condicio-
nes del anteproyecto redactado por Renfe en
1983 y eran, por tanto, las que el Municipio
defendia. Las tres contemplaban las vias en
trinchera, con un coste que oscilaba entre los
9.016'y 15.100 millones de pesetas. Y lo que
el Ayuntamiento pretendia era que Transportes
adoptara una decisién politica sobre cudl de
las fres estaba dispuesto a llevar a cabo. De
ahi las reiteradas peticiones de mantener una
entrevista con el ministro. El peligro, para
todos los grupos politicos representados en la
Corporacién, era la inclusion entre las seis

hipétesis estudiadas de una que contemplaba
las vias en superficie. E| Ayuntamiento descar-
taba de forma unénime esta alternativa —la
més barata de las analizadas, con un presu-
puesto de sélo 2.520 millones— por entender
que con ellase solucionarian los problemas de
la estructura ferroviaria y no los de la ciudad.
El Municipio era en este punto inflexible: la
solucién que se adoptara debia partir de dos
premisas fundamentales, resolver la division

e la ciudad por las vias férreas y, por ofro
lado, respetar la ordenacion del suelo que
establece el PGOU para los ferrenos liberados
por el ferrocarril.

Tras mutuas acusaciones de haber inferrum-

ido unilateralmente los contactos, Abel Caba-
lero recibe por fin a la delegacion de capitula-
res cordobeses —Antonio de la Cruz
(independiente), Pilar Sarazé (AP), Miguel
Zamora (PSOE) y Juan José Giner (ch\
encabezada por el alcalde de 12 de mayo de
1987. Como resultado positivo se destaca
entonces la reanudacion de las negociaciones
y la prisa que el Ministerio tiene para llegar a
una solucion del asunto que permita fener
concluidas las obras para 1992, fecha de la
Exposicion Universal. Por lo demds, la reunion
se cerrd con el mismo objetivo inicial que la
habia provocado: continuar las conversacio-
nes para concrefar una solucién técnica y su
formula de financiacion.

La campaiia electoral de las municipales de
junio infroduce una nueva variable. £ PSCE,
que desde su grupo municipal en la Corpora-
cién saliente sélo habia apuntado con timidez
las ventajas de una dlternativa subterrénea
como medio de conseguir una Sptima per-
meabilidad entre las zonas divididas por el
tren, plantea ahora sin ambages esta alterna-
tiva y la incorpora a su programa incluso con
la presentacién poblica de un proyecto ya
rec](a:ctado, Sumayor coste, decian los socicﬁls-
tas, no era un inconveniente y José Miguel
Salinas daba por conseguido el objefivo si
resultaba elegido alcalde. APy CDS coinciden
también en su apoyo a esta alternativa, que-
dando asi configurada de forma mayoritariala
postura de la oposicién que los ‘resultados
electorales llevaron a la nueva Corporacién
salidade las urnas. El gobierno municipal de lU

uedaba por tanto en mayoria minoritaria
jefendiendo la solucién delferrocarril deprimi-
do en trinchera como la mejor manera de
integrar el fren en la ciudad eliminando alavez
los inconvenientes de esta cohabitacién.

Un importante impulso institucional a las aspi-
racionesde Co seproduce, mesesdespués,
en septiembre, cuando el Pleno del Parlamento
andaluz aprueba por unanimidad una proposi-
cién no de ley por la que se acuerda que la Junta
de Andalucia inste al Gobierno de la nacién
para que éste medie y desbloquee las negocia-
ciones sobre la nueva Esfacién.

La iniciativa da resultado y un mes después,
en Madrid, representantes de todas las admi-
nistraciones implicadas en la operacién dejan
sentado que la remodelacién de la RAF de
Cérdoba se haré con la aportacién econémica
del Ayuntamiento, la Junta de Andalucia, el
Ministerio de Transportes y Renfe que, en el
caso de esta empresa poblica, participardenla
financiacién aportando los terrenos que que-
darén liberados de sus instalaciones. El valor
de este suelo seré pagado por el Ayuntamiento
a Renfe. Se apunta asimismo la posibilidad de
que la Diputacién participe también en la
operacién. En el Ayuntamiento al dia siguiente
todo son llamadas al consenso para lograr la
Estacién, sin que ningdn grupo quiera hacer
una cuestion irrenunciable deﬁ: solucién técni-
ca subferrénea o en frinchera.

En la siguiente reunién se habla ya de
nomeros. El Ministerio y la Junta estén dispues-
tos a aportar 3.500 miﬁones cada uno; elF:'esto
debe sufragarse con los terrenos y la aporta-
cién municipal ya que la Diputacién anuncia
que no parficipard en el proyecto. No obstante,
la incognita de cudl serd el modelo técnico de
trazado impide una mayor concrecién hasta
que éste y, por consiguiente su coste, no sea
fijado. La oposicién municipal lucha ahora por
la alternativa subterrénea, una vez despejada
su viabilidad técnica, y centra sus pretensiones
en conseguir mayor financiacién de las admi-
nistraciones central y autonémica para hacerla
posible.

=
it

Soluciones técnicas y presupuesto

Afinales de enero de
1988 se concreta la so-
lucién técnica y su pre-
supuesto, la hipétesis
que finalmente se cons-
tituye comola definitiva.
Enunareunién celebra-
daenMadrid, losrepre-
sentantes de la Junta —el

ordobés Manuel Gra-
cia, consejero de Presi-
dencia, y Jaime Monta-
ner, consejerode Obras
Publicas— muestran su
acverdo con la pro-
puesta ministerial for-
muladapor Abel Caba-
llero. Asiste también
Guillermo Galeofe, di-
putado en el Congreso

r Cérdoba y hombre

rie de la direccion
nacional del PSOE. La
propuesta presenta el
trazado ferroviario cubierfoen el tramo compren-
dido entre la Plaza de Ibn Zaydun, a la altura de
la residencia Teniente Coronel Norefia, y la
avenida de los Almogévares, con una longitud
total el tonel de 2.340 metros, sobresaliendo 1,5
metros sobre la superficie actual de terreno y
dejando la cota de carril por encima del nivel
fredtico. Se trata, por tanto, de una férmula
hibrida que no responde de forma estricta ni a la
hipétesis en trinchera ni a la enterrada a nivel del
sueloy que mantiene una cierta barrera visual en
el tramo cubierfo. Se prevé asimismo el cruce de
seis vidles.

El conjunto delaactuacién supone unainversion
de 13.200 millones de s, de los que el
Ministerio aportaria el 28% (3.696 millones) y ofro
tanto laJunta. El resto se financiaria con el valor
suelo, que se fija en 3.100 millones, y con la
aportacién municipal, cifrada en 2.700 millones.

Conocidalapropuesta, el Ayuntamientomues-
tra sus reservas sobre la valoracién del suelo y

re la cuantia que le corresponde financiar,
que considera que sumaximo esfuerzollegaa fc':
2.000 millones de pesetas. Se opone Ioergﬁién a
que en la operacion se incluya el coste de la
variante de  Almorchén (1.200 millones) por
entender que esta actuacién no es compefencia

municipal y considera discutible que se incluya el
traslado de instalaciones a El Higuerdn (1.000
millones). El presupuesto de la desviacion de
servicios —un a que meses después daré
més de un problema en la redaccién del conve-
nio— es también un punto objeto de desacuerdo:
mientras que el Ministerio habla de 600 millones,
Emacsa calcula 1.457 millones.

Y llega el dia al que desde uno u ofro frente

nadie duda en calificar de histérico. El 17 de fe-
rero, en la reunién de trabajo mantenida en la
sede de la Direccién General de Infraestructura
del Transporte (Madrid), los representantes del
Ayuntamiento, la Junta, el Ministerio y Renfe
llegan @ un acuerdo definifivo sobre la remode-
lacién dela RAF de Cérdoba. El resultado final de
las largas negociaciones lo resumia el alcalde,
Herminio Trigo, con un elocuente «es un acuerdo
magnifico», opinién compartida por el resto de
los grupos municipales através de sus porfavoces:
Juan Ignacio Gonzélez Merino (PSOE), Manuel
Garcia Nieto (AP) y Antonio Moral (CDS).

El coste global de la operacion se fija en
12.000 millones, al no incluirse la variante de
Almorchén, que seria objeto de un convenio
aparte suscrito por el Ministerio, la Junta y la
Diputacién. La aportacién municipal se fija en
2.244 millones (F§,7% , aunque los 244 millo-
nes que superan el compromiso econémico
méximo que siempre habia defendido el Muni-
cipio se acuerda que sean compensados por la
Junta a fravés de ofras inversiones. Transportes
y Junta aportan cada uno 3.480 millones (29%
en cada caso) y se valoran en 2.796 millones
(23,3%) los terrenos liberados. Se produce en
este Gltimo aspecto ofra compensacién ya que
aunqueel Ayuntamientofijabaen 2.200millones
como méximo la valoracién del suelo de Renfe,
la demasia se equilibra con la inclusién en este
apartadodelosterrenos liberados porlavariante
de Almorchén (139.000 metros cuadrados),
extremo que hasta ahora no se habia conside-
rado en la operacién general. Se crean comisio-
nes de frabajo encargadas de redactar el bo-
rrador del convenio que habrén de firmar las
cuatro parfes implicadas en la operacién, de
establecer el rimo y planificacion cﬁjos distintos
proyectos de obras y de resolver los problemas
derivados de la gesfion del suelo que se libera.
Como fecha de finalizacion de las obras se
mantiene la de diciembre de 1991.

ELLADO
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20 ainos de negociaciones

Elaboracion del convenio

Pocos
dias des-
pués, los
técnicos en-
cargados
por § Ayun-
tamiento de
redactar el
Plan Parcial
del sector
Renfe co-
mienzan a
trabajar. De
este suelo se

estinan
39.000 me-
tros cuadra-
dos para
equipa-
mienfos es-
colares,
21.000
para zonas
deportivas y
6.5000 para equipamiento social y
se prevé la construccién de 2.700
viviendas.

El primer borrador del convenio se
redacta en abril. Le siguen varios
mas que van incorporando las con-
creciones o modificaciones que in-
troducen las partes firmantes. Y en
octubre aparece un obstéculo que,
como se verd, se presentaria con
cardcter recurrente: en la estimacién
de costes delareposicion de servicios
—redes bésicas de agua, alcantarilla-
do, energia eléctrica y teléfonos- se
advierte quelostrabajos queexcedan
delimporte estimado—660 millones—
«serén a cargo del Ayuntamiento»,
indica el borrador. EI' Municipio re-
plica manteniendo que este aparta-
do dltera el acuerdo sobre financia-
ciénaleanzadoyaquesi se produjera
algon incremento sobre el costo total

e la obra, éste debe ser financiado
portodas las partes, y que en ningon
modo financiard solo incremento al-
guno. El escollo se salva en una

nueva reunién en Madrid. En no-
viembre se recibe ofra propuesta que
elimina el escollo y satisface a
Ayuntamiento, que anuncia su dis-
posicién para la firma y la convoca-
toria de un Pleno para aprobar la
misma. Pero un fax de Transportes
comunica el envio de un nuevo bo-
rrador que reproduce el punfo de
conflicto, puesto que vuelve a asig-
narse al Ayuntamiento el pago del
aumento del coste de la reposicién de
servicios derivada de la operacién,
cifrado en 500 millones de pesetas.
El Ayuntamiento se niega a firmar el
convenioenesostérminosy el alcalde
lloma a la unidad ciudadana en
apoyo de la postura municipal.
Cuando se empeza ibujar la
posibilidad de nuevas movilizacio-
nes, una llamada telefénica desde
Transportes anulala Gltima redaccion
propuestay, enesfesentido, el parrafo
relativo al'incremento de la aporta-
cién municipal. Elacverdoeraporfin
definitivo, por més que los Gltimos
acontecimientos motivaran una sen-
sacién general de cautela ante el
senfido estricto del calificativo.

El convenio con Renfe

De forma paralela a este pro-
ceso y en cumplimiento de lo
establecido en uno de los apar-
tados del documento relativo a la
operacién global, Ayuntamiento
y Renfe negocian los términos de
un convenio especifico en el que
se recogen las condiciones en las
que los terrenos liberados de las
instalaciones ferroviarias, valo-
rados en 2.796 millones, se en-
tregaran por Renfe al Ayunta-
miento. Aqui, las conversaciones
son més ﬂuidas y se llega con
bastante rapidez al acverdo. La
formula inicial de expropiacion
se sustituye por la de cesion, mas
ventajosa para el Municipio
puesto que ije permitira tener la

titularidad de los terrenos desde
el momento en que los proyectos
de las instalaciones ferroviarias
estén redactados. El compromiso

alcanzado permite al Ayunta-
miento el dominio absoluto de la
gestion del suelo, gestion que se
realizaré por el sistema de com-
pensacién. Asi, la Corporacién
entrard en la Junta de Compen-
sacién que se constituya como el
propietario de la mayoria de los
terrenos -mas de 500.000 metros
cuadrados- incluidos en el Pan
Parcial. Los responsables muni-
cipales destacan también que
dado que el Ayuntamiento deberd
abonar a Renfe 2.796 millones
de pesetas —cuantia en la que se
valoran los recursos espaciales

liberados con motivo de la
remodelacion— las modificacio-
nes recogidas en la redaccién
definitiva del convenio permiten
evitar que el pago de esa canti-

ad sea gravoso para la hacien-
da municipal. En noviembre, el
ministro de Transportes, José Ba-
rrionuevo, en visita a la provin-
cia para conocer el estado de las
obras del nuevo trazado ferro-
viario Madrid-Cérdoba por Bra-
zatortas, afirma en Adamuz que
el convenio de la RAF se firmaré
en diciembre. Por fin el Pleno
municipal aprueba en sesién ex-
traordinaria los dos convenios y
autoriza al alcalde para que pro-
ceda a su firma. A partir de ese
momento, la espera se centra en

que el Consejo de Gobierno de la
Junta se pronuncie en el mismo
sentido, hecho que se demora
hasta ef pasado mes de febrero.
No obstante, el acto de la firma
aon sufrird un retraso mas. Pre-
visto en principio el pasado dia
23 de febrero en Madrid, la con-
veniencia de que un aconteci-
miento tan largo tiempo espera-
do se celebrara en Cérdoba,
aconseja cambiar la fecha para
que el 6 de marzo, tenga lugar
en la ciudad. Se prevé que las
obras, cuyos proyectos estén ya

" en fase de redaccién por parte

de Renfe y el Ministerio de
Transportes, comiencen este mis-
mo afio y, en su mayor parte,
habran concluido para 1992.

El 6 de marzo de
1989 seconvierteen
una de las fechas
mas importantes
para la ciudad de
Coérdoba. Ese dia,
en el marco del Al-
cézar de los Reyes
Cristianos, se firma
el convenio de la Es-
tacion. Lo suscriben
el ministro de Trans-
portes, José Barrio-
nuevo; el consejero
de Obras Poblicas
delaJuntade Anda-
lucia, Jaime Monta-
ner; el alcalde de
Cérdoba, Herminio
Trigo, y el presidente

e Renfe, Julian
Garcia Va A
esfe acto oficial y de

ranrelevanciapara
Cordoba asiste también g vicepresidente del
Gobierno, Alfonso Guerra. Una serie de dis-
crepancias de tipo politico enfre Guerra y el
presidente de la Junta de Andalucia, José
Rodriguez de la Borbolla, provoca que el jefe
del Ejecutivo andaluz no acuda aeste acto, en
donde Alfonso Guerra sefiala que el Plan
Renfe es «la operacién urbanistica de Cérdo-
bamésimportante del siglo XX». Elimporte de
la operacion asciende en ese momento a
12.000 millones de pesetas, si bien esta cuan-
fia aumentd un 50% més. La representacion
delpresidentedelaJuntalaostentd el consejero
de Gobemacion, Manuel Gracia.

Un mes més tarde, el alcalde, Herminio
Trigo, firmaenMadridel conveniodel suelode
la «Operacion Renfe» con el presidente de la
compafia ferroviaria, Julién Garcia Valver-
de. De esta manera, Renfe vende al Ayunta-

Capa fredtica, AVE,
restos arqueoldgicos...

miento sus terrenos en Cérdoba por 2.796
millones de pesetas.

En mayo de ese mismo afio aparece una
nuevong?gcuhod: una capa fredfica se detecta
enelsubsuelopréximoalaplazalbn Zaydum,
si bien el gobiero municipal decide mantener
el actual disefio de la Estacién a pesar de la
dificultad detectada en un informe hidrogréfi-

co.

El 12 de noviembre de 1990, casi dos afios
después de la firma del convenio, comienzan
alevantarse las vias de la Estacién, y antes de
que acabe el mismo mes sale a subasta el
proyecto de soterramiento del tren a su paso
por la ciudad, con un presupuesto de 9.528
millones de pesetas y un plazo de 21 meses
para su ejecucién. También comienza a des-
mantelarse el paso elevado junto a residencia
Teniente Coronel Norefia.

Antes de que findlice 1990 se tienen las
primeras noticias de que el presupuesto de
12.000 millones de pesetas para el Plan
Renfe debe aumentarse un 50%, es decir,
6.000 millones de pesetas mas. En 1991
aparece el gran escollo que ha encontrado

la esta obra de gran envergadura: la
aparicion de restos arqueoldgicos de suma
importancia en la anfigua estacion de Cer-
cadillas. En un principio se habla de que las
méquinas excavadoras han destruido un
anfiteatroromano, peroméstardese confirma
que los vestigios aparecidos corresponden a
un palacio tardorromano, un criptopértico y

a una piscina limaria.

Asi {; avala una comision de expertos en
Arqueologia que estudia el yacimiento a pe-
ficion de la Junta de Andalucia. El ministro de
Obras Pablicas y Transportes, José Borrell,
asegura que existen medidas para preservar
los restos destapados por las obras del TAV a

so por Cérdoba, en Cercadillas. Los
istas, por su parte, semanifiestan confra
la destruccion de |5(s]resios arqueolégicos. El
30dejuliode 1991 se suspenden la:zgaros de
la Estacién en el tramo donde afloraron los
restos hasta que se diera una solucién al
yacimiento. Mientras, el gobiemo municipal
Cérdoba manifiesta su oposicién a un
nuevo proyecto ferroviario para Cérdoba
como consecuencia de la aparicién de los
vestigios histéricos.

EI28 de agosto, la comision internacional
de expertos en Arqueologia comienza los
trabajos para definir la importancia de los
restos. Tras 20 dias de trabajos, los rfos
coinciden en que los restos de Cercadillas no
deben impedir el paso del tren, y deferminan
queel yacimiento corresponde a una residen-
cia palaciega de la época del Bajo Imperio
romano. Calificaron el hallazgo de «muy
importante». A partir de entonces se inician
una serie de conversaciones entre el Ayunta-
miento de Cérdoba y la Junta de Andalucia
para encontrar una solucién a este problema.
Ambas administraciones acuerdan integrar
los restos en la futura Estacion. La Junta de

Andalucia autoriza el 20 de noviembre a que
se reanuden las obras de la Estacién, suspen-
didas hacia seis meses. No obstante, elsgede
abril de 1992, la Universidad de Cérdoba
propone que una nueva comision de expertos
valore el yacimiento de Cercadillas y pide la
mediacion del presidente de Andalucia, Ma-
nuel Chaves, para preservar los resfos. Tres
dias mas tarde, el ministro de Obras Poblicas
y Transportes, José Borrell, se manifiesta par-
tidario de que los arquedlogos estudien el
yacimiento descubierto.

El 14 de abril circula el primer tren AVE por
Cérdoba recorriendo lalinea Madrid-Sevilla.

Pasan los dias y van apareciendo nuevos
restos arqueolégicos, como los de la Basilica
de San Acisclo. Trigo, entonces, afirma que
movilizaré a la ciudad si es preciso para
construir la Estacion en lugar del yacimiento
arqueolégico. Y atn lo hizo de forma més
confundente cuando el Diario «Cérdoba»
publica un arficulo suyo fitulado: «La Estacion
se hace en el lugar proyectado». Ese mismo
dia, el 19 de mayo, comienzan las obras enla

rte més préxima al yacimiento.

Los restos son refirados del lugar en donde
aparecieron para infegrarlos més tarde en la

ra Estacion. Ofros se mantienen en lugar
donde fueron descubiertos.

Lasobras delaEstacién contingan en medio
de una polémica ciudadana sobre la conve-
niencia o no de mantener los vestigios en el
lugar donde fueron descubiertos, mientras
que distintas voces de la ciudad afirman que

s méquinas excavadoras han desfruido el
80% de los restos.

Y continban hasta que el 22 de agosto de
1994 se abre la nueva Estacion para los
viajeros que utilicen los frenes que circulan por
las vias de ancho nacional y convencionaﬁ:.l
8 de septiembre son los de ancho infernacio-
nal (m y Talgos) los que ya puedan utilizar
las nuevas instalaciones.

R.MELLADO
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Cronologia

27 abril.
Llega a Cérdoballa primera locomotora {Jor larecién inaugurada

linea Cérdoba-Sevilla. Un afio antes, el Ayuntamiento cedié los
terrenos para la construccion de la Estacién de Ferrocarril,
llamada originalmente de la Agricultura, por su cercania a los
jardines del mismo nombre.

Se redacta un proyecto de
enlace, a peticion del Ayun-
tamiento, para desplazar las
instalaciones _existentes ha-
cia el nortey liberar los terre-
nos que en aquel entonces

ocupaba la Estacion de Fe-
rrocarril. Dicho proyecto se
incluye en el PGOU de 1958,
pero el asunto quedd sélo en
pape| y tinta hasta doce afios
después.

Acuerdo entre el Ayuntamiento de Cérdoba'y Renfe en el que se
preveiala redaccién de un plan para el enterramiento de las vias
y la ubicacién de las estaciones de viajeros y mercancias.

Redactado el Plan Especial de
Reforma Interior de los terrenos
afectados por el Ferrocarril.

El tesén del alcalde, Antonio

Alarcén, y del delegado de
Urbanismo, Luis Felipe Medi-
na, logra que se redacte el
proyecto de la Estacién.

[Uttimatum municipal a
Renfe sobre la E

o e0en € pRERS W
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El Ayuntamiento redacta un avance alternativo al Plan Especial
de Reforma de Interior de los Terrenos afectados por el ferrocarril
redactado en 1976. Este avance plantea la recuperacién de ese
suelo creando un gran salén-paseo e incorporando al Plan una
serie de ferrenos no urbanizados lindantes a la propiedad
Renfe que permiten un verdadero «cosido» y saneamiento de la
estructura urbana limitrofe.

13 mayo.
El Consejo de Ministros aprueba el Plan de la Estacién. Queda
endiente la financiacién de la obra, pues la formula que se
Earaié —enajenar el 21% de los terrenos que ocupaban la red de
vias y ceder el 79% al Ayuntamiento para espacio verde y
servicios— tenia dificultades, ya que necesitaba un instrumento
juridico para que Renfe encontrase la manera de obtener un
crédito de 2.300 millones, y una norma legal que autorizase la
enajenacién por parte de la Compafiia de unos bienes que

6 julio.
El Ayuntamiento, a través del
comité de seguimiento de
Renfe, da un ultimatum a la
compaiia ferroviaria para
legar a un acverdo conjunto
enel proyectotécnicoal que se
someterd la construccion de la
nueva Estacion.

9 julio.

El alcalde, Julio Anguita; el

elegado municipal 3e Urba-

nismo, Herminio Trigo, y el
eSLo"o se

rector general de Renfe, Emilio
Magdalena, y el director de
Patrimonio de esa empresa,
Francisco Garcia, y acuerdan
que técnicos de ambas institu-
ciones inicien un trabajo para
realizar el definitivo proyecto
técnico sobre el que se cons-
truye la Estacién.

6 octubre.

Ayuntamientoy Renfe llegan a
un principiode acuerdo fécnico
sobre el proyecto de Estaciény
sobre el plan global urbanis-

pertenecian al Patrimonio del Estado.

21 julio.

Luis Errazquin, director
regional de Renfe, infor-
ma de que el costo de la

nueva Red Arterial Ferro-
viaria (RAF) de Cérdoba
seria de 1.500 millones de
pesetas.

12 noviembre.
El ministro de Trcnz?ortes y Comunicaciones, José Luis Alvarez

iUCD), conoce en

6rdoba la idea de modernizar la estacion

erroviaria de la ciudad y de construir una estacién de autobuses.
José Luis Alvarez manifiesta que su departamento esté decidido a
realizar las obras de la Estacién, pero antes deberia conocerse si
el Ayuntamiento iba  respetar los acuerdos tomados hace afios
relativos al Plan urbanistico que afectaria a los terrenos liberados
por el ferrocarril.

3 diciembre.

UCD pide que el Ayuntamiento se defina sobre el proyecto de
Estacién, al detectar cierta reticencia sobre el Plan de Ordena-
cién Urbana de los terrenos que resulten liberados.

5 diciembre.

El Pleno del Ayuntamiento deja sobre la mesa las dos mociones en
torno al proyecto de la Estacién, al tiempo que le pide a Renfe
entable negociaciones sobre la formula de financiacién.

técnico Ale}andro R

reGnen en Madrid con el di-  tico en el que ira inserta.

19 enero.
Antonio José Delgado de Jests (CDS): «El CDS haria la Estacién».
1 febrero.

Los técnicos municipales presentan oficialmente al Ayuntamiento el

lan Renfe para construir la nueva Estacién, ol que ‘se afiaden las
reformas que pedia la compafiia en materia de construccion de vicles
yzonaescolar. El concejal de Urbanismo, Herminio Trigo, dice: «<Hasta
ahorateniamos ko legal: Ahora hemos conseguido lo técnico. Nos falta
lg econémico para ponerlo en préctica».

El Plan Renfe recoge la construccion de 3.030 viviendas en suelo
liberado. Este terreno tiene una superficie de 596.000 mefros cuadra-
dos, de los que 150.000 se dedicarén a zonas verdes y espacios
iudadanos, y el resto a locales comerciales, viviendas, obras socidles,
zc2>nc|s ares y aparcamientos.

1 3

Tras una reunién con fécnicos de Renfe en Madrid, Trigo afirma que el
Proyecto municipal de la Estacién «cumple los requisitos» de la
;{;mpoﬁio Toviaria.

LaJuntaLocal de Alianza Popular felicita al Ayuntamiento de Cérdoba
<<pog:|| avance conseguido en el proyecto de la nueva Estacion».

5 abril.

La Cémara de Comercio rechaza el Plan Parcial de los terrenos
afectados por el Ferrocarril y solicita la convocatoria de un concurso
pobli;::ﬂde ideas que aporte alternativas sobre el proyecto.

12 abril.

El presidente de Renfe, Ramén Boixados, se reine en Cordoba con el
alealde, Julio Anguita. Tras la entrevista, dice que el problema de la
Estacién estaria resuelto «si estuviese en manos de Renfe y del
Ayuntamiento. Ahora, el Ministerio de Transportes esel catalizadorcon

¢l que se debe encontrar la solucién definifivay.
14 abril.

El Ayuntamiento inicia una campaiia de difusion del anteproyecto de
la futura Estacion, con el folleto «Proyecto municipal sobre la Estacién
de Cérdoba».

5 mayo.

La Coordinadora de las Asociaciones de Vecinos apoya el Plan
Municipal sobre Renfe.

25 mayo.

JulioAnguita pide unaentrevista con el ministro de Transportes, Turismo
y Comunicaciones, Enrique Barén, para exponerle el tema referido ol
Plan Especial de los terrenos afectados por el ferrocarril y proyecto de
nueva E:t;cién en Crdoba.

5 junio.

Barén y Anguita se entrevistan en Madrid. El ministro acoge favora-
blemente el proyecto de modificacion de la RAF, pero informa ol
alealde de las dificultades presupuestarias del E para abordar
obra de esta magnitud. Erproyedo cordobés superaria los 3.500
millones de pesetas. En esa reunién se acuerda que en octubre Renfe
habré elaborado un anteproyecto de la obra a realizar y sus fases de

ejecucion.

Queda expuesta en ¢ patio del Ayuntamiento (Gran Capitén) la
maqueta del progedo municipal para la Estacién, que todavia se
negocia con Renfe.

13 enero.

El director general de Infraes-
tructura deFTransporte, Anto-
nio Alcaide, entregaen Madrid
aJulio Anguita el anteproyecto
delaRAF elaborado por genfe
ala vista del realizado por los
técnicos municipales.

1 febrero.

Renfe decide trasladar las ins-
talaciones de mercancias
desde Cérdoba a El Higuerén,
seg0n los acuerdos alcanza-
dos entre la compaiiia y la

Junta de Andalucia.

1 marzo.

Los ministros de Economia y
Hacienda y de Transportes,
Turismo y Comunicaciones,
Miguel Boyery Enrique Barén,
respectivamente, y el presi-
dente de Renfe, Ramén Boixa-
dos, suscriben el contrato-pro-
grama 1984-86, en donde se
prevén aportaciones del Esta-
do por 705.800 millones de
pesetasy lareduccién de lineas
altamente deficitarias.

7 mayo.
La Asociacion «Amigos de Cérdoba y el Circulo de la Amistad
recuperan la tradicién de las tertulias como resultado de la fusion
cultural de ambas entidades. La primera de esas tertulias traté el
tema del proyecto de la nueva Estacién.
20 mayo.
El parlamentario andaluz Manuel Arenas (PSOE) dirige una
pregunta al Gobierno regional en relacién con la Estacion de
Autobuses, para conocer si las autoridades consideran conve-
nienfe y necesaria su construccién.
21 mayo.
El delegado de Turismo, Comercio y Transportes de la Junta de
Andalucia en Cérdoba, Rafael Gamero, informa que un fotal de
60 millones del Fondo de Compensacion Interterritorial seran
destinados a la Estacion de Autobuses de Cérdoba.
4 junio.
Ayuntamiento, Renfe y Junta de Andalucia estudian la futura
ubicacién de la Estacién de Autobuses.
2 julio.
Se anuncia la inmediata firma entre el Ayuntamiento y Renfe del
preconvenio que permitiria a la Junta de Andalucia comenzar la
2 daccion del proyecto para la Estacién de Autobuses.

ulio.
Julio Anguita y el director de Renfe en Andalucia, José Antonio
Villaronte, firman en Cérdoba el Convenio para el estudio de
liberacién y transmisién al Ayuntamiento por parte de Renfe de
los terrenos destinados a la construccion de la Estacién de
Autobuses. Asf, se puso a disposicion del Ayuntamiento, los
terrenos requeridos para este proyecto, con una superficie de
7.021 metros cuadrados, situados en la confluencia de la
avenida de América con la Carretera de Trassierra.
27 noviembre.
La reforma de la Red Ferroviaria de Cérdoba (RAF) no aparece
enel Plan de Transporte Ferroviario del Ministerio de Transportes,
Turismo y Comunicaciones, que fija las prioridades de inversion
de este departamento, lo que hace casi inviable que las obras de
Plan Renfe comiencen en 1986, en contra del deseo del gobierno
municipal de Cérdoba.
12 diciembre.

Los vecinos de El Higuerdn piden la eliminacién del paso a nivel
y exigen que se construya un paso subterréneo.

1986

12 febrero.

Herminio Trigo es elegido alcal-
de de Cordoba tras la dimision
de Julio Anguita.

15 junio.

La Plataforma Civica pro Esta-
cién se manifiesta en reivindica-
cién del proyecto de la RAF.
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7 agosto.

Seinician los frabajos cartogréfi-

cosparael frazado del ferrocarril

Cérdoba-Brazatortas.

15 agosto.

El Ayuntamiento pardliza las

obras de remodelacion y ade-

centamiento de la Estacién de

Cérdoba, que Renfe habia co-

menzado en julio, porque las
ras se iniciaron sin licencia y

sin iniciar el correspondiente

proyecto.

22 agosto.

Polémica municipal por la para-

lizacién de estas obras. El FEOE

lenuncia prevaricacion.

23 agosto.

Trigo afirma que se paralizaron

las obras de la Estacién «porque

son un parcheo».

28 to.

An;uglg pide a los cordobeses
que luchen «a muerte» por el
temaRenfe. El ex alcaldey parla-
mentario andaluzmanifiesta que
él hubiera pardlizado las obras
de la Estacién.

29 agosto.

El PSOE y la Confederacion de
Empresariosde Cérdoba(CECO)
acusan a Anguita de provocar
enfrentamientos con Renfe.

30 agosto.

Angagtz llama «buhonero» dl
presidente de los empresarios
cordobeses, José Luis Vilches, que
asu vezle culpa de una defensa
equivocada delos intereses dela
ciudad. bre.

12 septiembre.

El gobiemo municipal niega defi-
nitivamente la licencia ras
r la Estacion.

11 octubre.
El vicepresidente del Gobiemo,
Alfonso Guerra, presenta en Se-

villa el nuevo plan de acceso
ferroviario a Andalucia, que per-
mifirG cubrir el trayecto entre
Madrid y Sevilla en dos horas y
media.

18 octubre.

Antonio Mora, director general
de Transportes de la Junta de
Andalucia, dice quelas obras de
la Estaciénde Autobuses podrian
iniciarse antes de fin de afio.

2|.| Odut’;jo rl

El d lamentario
de Sg% Cchn:I):)Pgosoﬁo pre-
senta «El libro de la Estacién».

23 octubre.

El diputado de Izquierda Unida
por Cérdoba Enrique Curiel ofir-
ma que «el Ayuntamiento co-
munista hard la Estacion».

11 noviembre.
El Pleno del Ayuntamiento de

Cérdoba exige una solucién ur-
o har it
g;nnwiembre.

El Ayuntamiento se relne con
parlamentarios nacionales y au-
tondmicos de la provincia para
tratar de encontrar una solucién
alfema de la Estacién, tal y como
se acordd en el lfimo Pleno
Municipal.
27 noviembre.
Alianza Popular culpa ol PCAy
PSOE de pardlizar la construc-
ciéndelaEstacion de Autobuses.
11 diciembre.
Trigo remite sendas cartas al mi-
nistro de Transportes y Comuni-
caciones, Aber%ubollero, ydl
residente de la Junta de Anda-
rl:cia, José Rodriguez de la Bor-
la, en las que reitera la uné-
nime voluntad de la Corporacion
Municipal que preside de co-
menzarcuantoantesasobrasde
la Estacién de Renfe.
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3 abril.
500

rsonas, entre ellas el alcalde, Herminio Trigo, se manifiestan en

Céraoba para exigir la puesta en marcha del anfeproyecto de 1983.

No hubo incidentes.

El gobemnador de Cérdoba, Gregorio Lépez, y Trigo se acusan
mutuamente de obstaculizar el plan ferroviario.

15 julio.

La Plataforma Civica pro Estacién entr
J; Pumpido, 185 folios de firmas de cordobeses

andaluz, Manuel Con
que exigen la nueva Estacion.
26

ja al Defensor del Pueblo

Herminio Trigo dedlara a Diario 16: «No quiero quedar como ¢l

alcalde que no pudo hacer la Estacién».

8 enero.

El presidentede Andalucia, José Rodriguez delaBorbolla, compromete
laayudade suGobiemopararesolverel problemadelaEstacion. Trigo
envia una carta al ministro de Transportes y Comunicaciones,
Caballero, en la que reitera la unénime voluntad de la Corporacién
Municipal para exigir el comienzo de las obras de la RAF.

22

enero.
Abel Caballero comunica a Herminio Trigo por escrito que el director
general de Infraestructura del Transporte, Antonio Alcaide, se pondréa
en contacto con él para iniciar las conversaciones para definir la
solucién técnica adecuada.

enero.
El presidente de Renfe, Julién Garcia Valverde, rafifica a Trigo que la
solucién técnica elaborada por la empresa—fren entrinchera a su paso
por la ciudad- continta siendo vélida.

28 enero.

El Ayuntamiento ofrece a Renfe la posibilidad de una permuta sobre
el solar de la Estacion de Autobuses.

30 enero.

El Ayuntamiento recibe con sorpresa un estudio de Renfe sobre la
construccién de la Estacion, fechado en julio de 1986, en el que no se
gontempla la solucién del ferrocarril deprimido en frinchera.

El candidato socialista a la Alcaldia de Cérdoba, José Miguel Salinas,
manifiesta que va a procurar un acuerdo previo para hacer la Estacion

le Cérdoba, y asegura que fiene un proyecto altemativo al que se
debate. Salinas propone un ferrocarril subterréneo a su paso por la

ciudad.
14

La Policia detiene a ocho ciudadanos que se habian encadenado en
el pasoanivel de Las Margaritas paraexigir la construccion de la nueva
Estacién. La Plataforma Civica pro Estacién convoca todos los viernes
una concentracion en el paso a nivel, que implica cortes en el trafico
ferroviario.

La Policia defiene a cuatro miembros de la Plataforma Civica pro
Estacion que se encadenaron y cortaron la via férrea a la altura de los
Santos Pintados, en reivindicacion de la Estacién. Esta Plataforma
anuncia que oforgard un premio a la mejor letra de chirigotas sobre el
tema que concurra al cerfamen carnavalesco de esfe aio.

7 marzo.

La Plataforma vuelve a cortar las vias del tren en Las Margaritas,
exigiendo ahora que el ministro Caballero reciba al Ayuntamien-
bQ)é ;egocie la financiacién del anteproyecto redlizado por Renfe en
1983.

17 marzo.
Inauguradalaexposicion «LaEstacién deRenfeen Cérdoba, quemuesira
kys?lversos aspectos del anteproyecto redactado por Renfe en 1983.
28 marzo.

El diputado de zquierda Unida por Cérdoba, Enrique Curiel, anuncia
que presentard una proposicion no de ley en el Congreso cuyo fin seré
instaral iemno a que acelerelas negociaciones paralaconstruccion
de la Esfacion.

El consejero de'|ct Presidencia de la Junta, Manuel Gracia, y Herminio
'Il'rigo seredinen en Sevillay acuerdan impulsar las negociaciones sobre
la Estacion.

sepliembre.
El Parlamento andaluz debate el desbloqueo de la Estacion de
Cordoba. El Grupo Parlamentario del PSOE veta la entrada de la

16 marzo.

El Ayuntamiento anuncia que

emitird deuda poblica para fi-

nanciar su aporfacién ala remo-
lacion de la Red Arferial Fe-

rroviaria (RAF).

27 abril. "

Transportesquierefirmaren

el Convenioqpqrﬂ la remodjc-

cién de la RAF cordobesa.

29 abril.

El Ayuntamiento infroduce mo-

dificaciones en la propuesta de

convenio de la nueva Estacién,

con el objeto de resaltar el papel

municipal en esta operacion.

19 junio.

Comienza a funcionar la Esta-

cién de Mercancias de El Higue-

rén.

27 junio.

Ayuntamiento y Renfe se rednen

en Madrid para agilizar rémites
ra la firma del convenio de la

4 julio.
Los nuevos plazos para financiar
la Estacién retrasan la firma del

convenio.

13 julio.

La Junta incluye en el Programa
Anddlucia 92 una partida de
1.400 millones para la Estacion
cordobesa.

3

sto.
Retr’mtinicia denuevoobrasenla
Estacién sin licencia municipal.
El Ayuntamiento no interviene.
La opinién poblica recela, pues
teme que la reforma de la actual
Estacion suponganuevorefrasos

H);m IG nueva.
agosfo.
Trigo pide al ministro de Trans-

Eons, José Barrionuevo, que se
irme a corto plazo el convenio
con Renfe.

sepfiembre.
La aparicién de restos de una
necrépolis romana del siglo |
podria pardlizar las obras de

mejora de la Estacion.

5 octubre.

El Ayuntamiento rechaza la pro-

puesta de convenio para la ope-

racién Renfe porque supone un

aumento de su aportacién eco-

nomica.

19 octubre.

Un frabajador de Renfe, Antonio

Soldado Lépez, de 46 afios,

muere atropellado por una mé-

quina de tren que redlizaba

maniobras.

Ayuntamiento y Transportes

consiguen cerrar ia n%oclﬂclén

previa a la firma del convenio
ra r ar la Red Arterial

erroviaria cordobesa.

16 noviembre.

Transportes cambia unilateral-

mente su dlfima propuesta e in-

cluye un incremento de la apor-

tacién municipal ol convenio de

Renfe.

17 noviembre.

Trigo llama ala unided ciudada-
na para conseguir la firma
ConF\)/-;nio de la Estacisn.

18 noviembre.

Tran: renunciaaincrementar
en 500 millones la aportacion mu-
nicipal para o Estocion.

21 noviembre.

El ministro José Barrionuevo
anuncia en Cérdoba que el
convenio de la Estacién se firma-
ra en diciembre.

23 noviembre.

Renfe cederd al Ayuntamiento
los terrenos que se [iberen en
Estacion segon el acuerdo alcan-

zado entre ambas instituciones.

25

El Pleno del Ayuntamiento de
Cérdoba aprueba por unanimi-
dad los convenios de la nueva
Estacion.

30 noviembre.

El consejero de Obras Piblicas
de la Junta de Andalucia, Jaime
Montaner, asegura que fa nue-

vaEstaciénestardacal antes
de 1992.

Television Municipal cordobesa para grabar el debate.

13 octubre.

Representantes del Ministerio de Transportes, Renfe, Ayuntamiento,

Diputacién y Junta de Andal

'UCiG mantienen una reunién en Madri

Eg\rFa desbloquear las negociaciones en torno a la remodelacion de la

25

Transportes anuncia que las obras pueden comenzar en 1988.
noviembre.

El periodista Sebastian Cuevas descubre gue Renfe no fue fitular

registral de los terrenos de la Estacién de Cér

de 1977.

loba hasta el mes de julio

El Ministerio de Transportes afirma que aceptara cuulqluiera de las

soluciones fécnicas que proponga el Ay

ntamiento para la Estacién y

anuncia que participaréen el proyecto financiando un 29% de su coste.

28 enero.

Representantes de la Junta de
Anddlucia y del Ministerio de
Transportes llegan a un acverdo
sobre la propuesta ministerial
parala remoci:ﬂocién de la RAF
cordobesa. La solucién adopta-
daeslasubterranea, conuntinel
de 2.349 metros de iongi!ud que
permitird el cruce de seis viales.
5 febrero,

Transportes presenta al alcalde
lapropuesta sobre la Estacién. La
aportacién municipal seré de
2.700 millones de pesetas.

15 febrero.

Juzgados Diego Aguilar, Fran-
cisco Mayorgas, José Luis Mar-
quezy Juan Perea, miembros de
laPlataforma CivicaproEstacion,
porencadenarseel 21 defebrero
de 1987 en el paso anivel de los
Santos Pintados para reivindicar
la Estacién.

1

6 ;
LaAudienciaabsuelvealoscuatro
acusados de alferar el orden po-
blico por reivindicar la nueva
Estacion.

17 febrero.
El A]yuntumienfo yel Ministerio

de Transportes llegan por fin a
un acverdo definitivo sobre la
nueva Estacion. Se fija un coste
de 12.000 millones de pesetas
?am la operacion urbanisfica.

ransportes y la Junta aporta-
rén cada una de ellas el 29%
del presupuesto, el Ayunta-
mientoel 18,6%y el restoRenfe.

18 .

ElParfido Andalucistaafimaque
conlasolucin Renfe «tendremos
un muro de la vergiienza» en
Cérdoboa.

1 marzo.

La Fiscalia recurre ante el Tribu-
nal Supremo la absolucion delos
cuatro ciudadanos que se enca-
denaron en el paso anivel de los
Santos Pintados.

4 marzo.

El ministro Abel Caballero recibe

el premio «Tierra Nuestra» de la

Asociacion Cérdoba 2000 por
iacion en la solucion para

la futura Estacién de Ferrocarril

de Cérdoba.

6 marzo.

El ministro de Transportes, José Barrionuevo; el consejero de
Obras Poblicas de la Junta de Andalucia, Jaime Montaner; el alcalde
de Cérdoba, Herminio Trigo,)zI el presidente de Renfe, Julian

Garcia Valverde, firman en el Alcdzar de los Reyes Cristianos el
convenio de la Estacion. Al acto asiste el vicepresidente del
Gobierno, Alfonso Guerra. Acaban 15 afios de pugnas politicas
en forno a la Estacion. La que no terminé, y por e? contrario se
acrecentd mas, fueron las diferencias entre Alfonso Guerra y el
presidente de la Junta de Andalucia, José Rodriguez de la
Borbolla, que eludié estar presente en la firma del convenio al
haber impuesto el Gobierno central un cambio en el protocolo
previsto, de forma que el fitular de la Junta no presidiria el acto,
quedando relegado a favor de Guerra. En representacion de
Borbolla estuvo el consejero de Presidencia, Manuel Gracia.

Los periédicos locales «Cérdoba» y Nuevo Diario editan suplementos

idles sobre la jornada, un evento que se considera histrico.

Alfonso Guerra dice que el Plan Renfe es «la operacion urbanistica de
Cérdoba més importante del siglo XX», y aprovecha la ocasién para
desbaratarlos rumores de una posible mocion de censura contra Trigo.

abril.
Trigo firma en Madrid el convenio del suelo de la «Operacién Renfe»
con el presidente de la citada compaiiia, Julién Garcia Valverde.
esfa manera, Renfe vende al Ayuntamiento sus terrenos en Cérdoba
por 2.796 millones de pesetas.
16 mayo.
Se conoce la existencia de una capa fredtica en el subsuelo de Ibn
Zaydun. Porestemofivo, el nuevo trazado ferroviario no podré hacerse
a la profundidad prevista.

El gobierno municipal decide mantener el actual disefio de la Estacion
a pesar de la dificultad detectada en un informe hidrogréfico. El fren
circulard més cerca de la superficie de lo previsto inicialmente, pero su
'trayecrolv recto seguird estando cubierto @ su paso por el centro urbano.
unio.
El dgputado por Cérdoba del Parfido Popular Manuel Renedo pregunta
al minisfro José Barrionuevo qué medi(izs tiene pensadas el gobiemo
para que el paso subterrdneo de la nueva Estacion no sobresalga «en
ning0n caso de mefro y medio» de la superficie, pues estos son los
términos del Convenio Renfe.
23 junio.
La Audiencia de Sevilla desestima el recurso interpuesto por Renfe en
relacién con un acuerdo dela Comision de Gobierno del Ayuntamiento
de Cordoba del 12 de sepfiembre de 1986 por la que se denegabala
licencia de obras para redlizar obras en la Estacion.

24 junio.
Detectadaunafugadegastoxicoenun tren de mercanciasestacionado
en Cérdoba.
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5 julio. A 2 e

Renfe emprende el frazado del TAV (Tren de Alta Velocidad) en MW Aedenat denuncia a la Junta de Andalucia ante la Fiscalia por los
Cérdoba sin licencia municipal de obras. 14 destrozos ecolégicos causados por el trazado del AVE (nombre con el
7 julio. v | Bkl vwidote b lcorponn) - g;e einpiaa por esas fechas a denominarse al tren de alta velocidad).
Los vecinos de Villarrubia protestan porque la construccién de la finea e julio.

de dlta velocidad dividira en dos su barriada. Expertos mundiales colnclden en que los restos | iecmises La Junta'y el Gobierno central buscan una solucion para que los restos
14 julio. : de Corcadillas no impediran ef paso del tren de (gercgdi"us n(l) paralicen el AVE. perad

El gobiemo municipal deniega la licencia de apertura del aparcamien-

to piblico de Renfe.
23 julo.

El gobierno municipal se opone al trazado de las vias de alta velocidad
a su paso por Villarrubia, y solicita a Renfe ofra altemativa.

31 i{ulio.

Renfe anuncia que novaapresentar trazados allernativos paralalinea

del TAV.

18 agosio.
El portavoz del PP en el Ayuntamiento de Cérdoba, Manuel Garcia

Nieto, dice que «la nueva Estacién ferroviaria es la tumba politica

Trigo».
24 agosto.

Renfe modifica el trazado del TAV por Villarrubia en favor de los

vecinos.

re.
El Rey Juan Carlos asiste l acto de colocacion del primer ramo de via
de ancho internacional del ferrocarril espafiol en la localidad madri-

lefia de Parla.
26 octubre.

Antonio Bermidez Garcia, de 59 afios, muere al ser clrope"ado el
vehiculo que conducia cuando cruzé el paso a nivel de Las Marggaritas.
Las barreras estaba nechadas. En 1989 se originaron 12 accidentes

en el citado paso a nivel.

27 abril.
Manuel Pérez, teniente de alcal-
Urbanismo, anunciaque
Ministerio de Transportes ha ad-
judicado la primera obra de la
oonstrucq('in I:ieb!: RAﬁF, un dgﬁelo
después de haberse firma
Convenio.

14 mayo.

El director general de Infraestruc-
tura del Transporte, Antonio Al-
caide, dice en Cérdoba que du-
ranfe unos meses, de forma
provisional, el tren de Alta Velo-

ci saré en superficie por
Cérdoba,

1 junio.
El alcalde, Herminio Trigo, y el
rector de la Universidad de gér-
doba, Amador Jover, firman un
convenio por ¢l cual fa Universi-
evué:?ré en un icge el
imj o« ionRenfe».
Sup::t:r serd mréﬁoo José
Javier Rodriguez Alcaide.
12 junio.
El Tribunal Supremo mantiene la
absolucién delos cuatro encade-
nados por la Estacion.
9 julio.
El’ Ayuntamiento pide un paso
provisional que sustituya al Via-
ducto del Preforio. Aunque esta-
ba previsto derribar el Viaducto
rarealizar el soterramiento de
E:(: vias del ferrocarril, esta medi-
da nunca llega a redlizarse.

Comienzan las obras del TAV en
el casco urbano de Cérdoboa. El
paso del fren de Alta Velocidad
reduce en 181 las viviendas que
se construirén en el sector Renfe.
Se conoce que serdn 2.200 las
viviendas que se construyan en
los terrenos&l;erudos.

10 septiembre.

El PP pide que se renegocie el
Convenio Renfe.

11 sepfi

sepliembre.
Trigo afirma que el Ayuntamien-

tonorenegociard el Conveniode
Renfe.

23 septiembre.

El ministro José Barrionuevo
asegura que la Estacién de Cér-
doba estard acabada en 1992
en una respuesta parkwmemuric
al diputado de IU por Cérdoba,
Emesto Caballero.

16 octubre.

Luis Carlos Rején, presidente de
1U-CA, dice en Cérdoba que «el
modelo del Tren de Alta Veloci-
dad estd disefiado para que no
pare en Cérdoba».

17 octubre.

El Ayuntamiento, dispuesto a
congelar su aportacién al Plan
Rente si no comienzan las obras.

Renfe afirma que Cordoba sera
una parada obligada de Tren de
Alta Velocidad.

19 octubre.

El Ministerio de Transportes ase-
gura que el TAV circularg en
subterréneo por C6 a fi-
nales de 1992.

12 noviembre.

Comienzan a levantarse las vias
de la Estacion.

27 noviembre.

Sale a subasta el proyecto de
soferramiento del tren a su paso
por la ciudad, con un presu-
puesto de 9.528 millones y un
plazo de 21 meses para su
ejecucion. Ese mismo dia co-
mienzan las obras de desman-
telomiento del paso elevado
junto a la Residencia Norefia.
4 diciembre.

Antonio Alcaide asegura en
Cérdoba que las obras de Renfe
acabaranenseptiembrede 1993.
La aparicién de restos arqueolé-
gicos podria retrasar cuatro me-

Juan Pérez Jurado, de 64 afios,  ses las obras de Renfe.
muerefras seratropelladoporun  Primeras noﬁciasdeqlueei presu-
tren en el paso a nivel de los  puesto de 12.000 millones para
Santos Pintados. €l Plan Renfe aumentaré un 50%.
16 enero.

Las administraciones parficipantes en el Convenio de la Estocin quieren
irmaren el Convenioadicional sobrelafinanciacion del sobrecoste

de los obras de la
17 enero.

La Asociacién de Empresarios de la Construccién y el Ayuntomiento
llegan @ un principio de acuerdo para coparticipar en la gestion de los
terrenos liberados por Renfe.

RAF, que aumenta en 6.000 millones de pesetoas.
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21 enero.

El Ayuntamiento inaugura las exposicion «Cordoba atodo tren», en la

que se informa sobre?us consecuencias del Plan Renfe sobre el futuro
nismo de la ci

7 3
El Pleno acuerda por unanimidad la aprobacién inicial del Plan Parcial
del sector Renfe, instrumento que ordena los terrenos que quedardn
liberados del actual uso ferroviario.
18 febrero.
Cerrado el paso a nivel de Las Margaritas por obras en las vias.
Renfe abre ?:Eslucién provisional Cérdoba-El Brillante, desfinada a
frenes regionales.
22 febrero.

recen restos arqueolégicos en la excavacion del tonel.

Abiertoel r.;cso de Las Margaritas fras las obras realizadas por Renfe.

27 febrero.

CECO c@oyo el preacuerdo para la gestion de los terrenos liberados
Renfe.

r Reni
gg febrero.
El concejal independiente Antonio Moral pide que el Ayuntamiento
exija a Renfe el pago del impuesto de radicacién delos dltimos 5 afios.

marzo.
Vecinos de Ciudad Jardin se oponen ala construccion de un viaducto
sobre la avenida de Medina Azahara.
5 abril.
El Consejo de Ministros adjudica a Dragados las obras del tinel
ferroviario de Cérdoba, con un importe de 6.878 millones de pesetos.

24 abril.

Trigofirmael documento del Convenioadicional {xm:la RAF cordobesa,
en virtud del cual se financia el sobrecoste de la operacién en 6.000
millones, de los que el Ayuntamiento aportaré 1.464 millones.

3 mayo.

El candidato del PSOE a la Alcaldia de Cérdoba, Manuel Gracia,
califica de «nuevo muro de Berlin» el proyecto de «excalectric» de Gran
Via Parque.

6 mayo.
Las obras de la Red Ferroviaria desfrozan restos de un anfiteatro
romano en la Estacién de Cercadillas. El Ayuntamiento se muestra
s%rprendido por esta accion.

18 mayo.

El Gobierno asegura que no se detectaron restos arqueolégicos en el

trazado del TAs?

29 mayo.

Seabre provisionalmenteel Viaducto de Chinales, que sustituye al paso

a nivel cfe Renfe frente a la empresa Asland.

El ministro de Obras Poblicas y Transportes, José Borrell,
ura que existen medidas para preservar los restos desta-

pados por las obras del TAV a su paso por Cérdoba, en

Cercadillas.

6 junio.
El Itune’ ferroviario obliga a cambiar el trazado del colector del Arroyo
del Moro.

16 junio.

La Asociacién ecologista Aedenat se manifiesta contra la destruccion
de los restos arqueolégicos de Cercadillas.

22 junio.

El Colegio de Arquitectos dice, en un informe, que el Plan Renfe
mantendrd los errores urbanisticos de Cérdoba.
26 junio.
La Junta rehusa pronunciarse sobre los dafios en los restos arqueolé-
icos.
8 junio. o 4 \
La Universidad acuerda ner una comision que proteja los restos
romanos hallados en Ceetmos. TP
19 julio.
Los ecologistas piden la paralizacion de las obras del TAV al considerar
que no se han realizado estudios de impacto ambiental en todo su
trazado.
21 julio.
Obras Poblicas inicia la demolicion gradual del Viaducto del Pretorio.

30 julio.

Las Iobros de la Estacion se suspenden hasta que se dé una solucién a

los restos arqueo|égicos encontrados.

31 julio.

Borrell anuncia que el AVE pasard por Cérdoba en viaje de prueba el

18 de septiembre de ese ario.

2 agosto.

El Ayuntamiento se opone a un nuevo proyecto ferroviario para

Cérdoba como consecuencia de la aparicién de los restos. Honda

preocupacion en el equipo de gobiemo municipal. Se inicia en

Cérdoba un debate ci:lﬁcdano sobre la conveniencia de continuar las
ras.

10 agosto.

Losempresariosy su presidente, FranciscoRomén Amor, temen quelos

restos de Cerccui/i"as puedan hipo?ecur el futuro de Cérdoba.
agosto.

El Ayuntamiento da a conocer que una comisién de expertos convo-

cada por la Junta de Andalucia valorard l importancia de los restos

arqueolégicos de Cercadillas.

28 agosto.

Estos expertos comienzan suestudio sobre los vesiilgios. El Ayuntamien-
to apuesta por infegrar estos restos romanos en el edificio de la nueva
Estacion.

13 septiembre.

Los expertos coinciden en que los restos de Cercadillas no impedirén
el paso del tren, y deferminan que no se frata de un anfiteatro, sino
una residencia palaciega romana de la época del Bajo Imperio.

Califican el hallazgo de «muy importante».
24 septiembre.
LaJunta de Andaluciay el Ayuntamiento deciden en Sevillaintegrarlos

restos romanos de Cercadillas en la nueva Estacién.
25 sepi X
La Administracién central permite reanudar las obras de Cercadillas.
El consejero regional de Cultura, Juan Manuel Suérez Japén, afirma
que «no hay mds remedio» que tocar los restos romanos.
17 octubre.
Un fren Talgo recorre por primera vez la linea de alta velocidad entre
Madridy Sevilla. La pr&sizfeniu de Renfe, Mercé Sala, que vigja en
ren junto al alcalde cordobés, Herminio Trigo, dice en Céi que
la compaiiia invertira 125 millones en remodelar la actual Estacion,
gue funcionard hasta 1994.

noviem

Un plan compagina la nueva Estacién y los restos arqueolégicos.
12 novieml
Se conoce que los restos de Cercadillas corresponden a un edificio
administrativo del siglo Ill.

20 noviembre.

LaJunta autorizaque se reanudenlas obrasdela Estacién, suspendidas
hace seis meses.

12 diciembre.

Juan Francisco A?uine Garcia, de 18 afios, muere atropellado porun
tren Talgo a la dltura de la Residencia Norefia cuando se dirigia ol
instituto «Lépez Neyra». Los vecinos de Ciudad Jardin muestran su
crispacion por este accidente.

13 diciembre.

Unos 3.000 estudiantes de Cérdoba cortan la via en el lugar donde el
Talgo maté a su compaiero.

14 diciembre.

Estudiantes y profesores se manifiestan en silencio para pedir que se
eviten mas muertes en la via.

17 diciembre.

El Ayuntamiento urge a Obras Pdblicas el vallado de toda la via férrea
asu r Cérgobo,

18 diciembre.

Los vecinos se organizan contra el peligro de la via férrea en Ciudad
Jardin.

19 diciembre.

La presién de los estudiantes logra que se construya un paso elevado
en donde murié el estudiante Juan?rancisoo Aguirre.

25 diciembre.

Finalizan las obras de vallado de la linea férrea a su paso por Ciudad
Jardin.

27 diciembre.

Rota la valla de seguridad de la via del tren donde fue atropellado el
estudiante.

posibilidad de reforzar el Via-
lucto del Pretorio en lugar de

4 enero.
Pedro Arenasépez, de 67 afios,
demolerlo, como estaba previsto

resulta herido grave fras atrope-

llarle un tren en Las Margaritas.  inicialmente.

enero. 26 X
Arquedlogosehistoriadoresdan  EI AVE recorre el frayecto Cérdo-
la g]arma ante la destruccion del  ba-Sevilla, y alcanza en viaje de
palacio cordobés afectadoporel  pruebalos 550 kilémetros/hora.
AVE. 1 marzo.
28 enero. Més de 1.000 soldados vigilan

Renfe remodela la Estacion hasta
que se consfruya el nuevo edifi-
cio.

31 enero.

La pasarela sobre las vias que
une Ciudad Jardin con el Parque

Fiiueroc, abierta alos peatones.

Técnicos municipales estudian la

en estado de dlerta la linea del
AVE en laprovincia de Cérdoba
La fropa, movilizada para pre-
venir posibles atentados terroris-
fas.

2 marzo.

IU dice que la Estacién de Cérdo-
bahaperdidocasilamitad delos
viajeros en dos afios.
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El PSOE propone que el 50% de
las viviendas del suelo liberado

la Estacion sean de VPO
mreccién oficial).

marzo.
El Colegio de Doctoresy Licencia-
dos en Filosofia y Letras v en
Ciencias de Cérdoba piJ; la
conservacion de los restos de
Cercadillas.

13 marzo.
El diputado nacional de IU por
Cérci):ba, Ernesto Caballero,
considera un «desatino» la re-
modelacién de la actual Estacién
de Renfe.

20 marzo.

Se inician los trémites para adju-
dicar la construccién de la nueva
Estacion de Renfe.

7 abril.

La Universidad propone que una
nueva comision de rtos va-
lore el yacimiento de Cercadillas
ypidelamedicaciondel presidente
de Andalucia, Manue! Chaves,
para preservar los restos.

10 abril.

En visita a Cérdoba, el ministro
deObras Piblica, José Borrell, se

manifiesta partidario de que los
arquedlogos estudien el yaci-
miento de Cérdoba.

14 abril,

Un fren AVE inaugura la linea de
Alta Velocidad entre Madrid y
Sevilla, haciendo parada en
Cérdoba. En su recorrido atra-
viesa dos pasos a nivel.

20 abril.

Renfe cierra la Estacién de viaje-
ros Cérdoba-El Brillante, unavez
cumplida su finalidad provisio-
nal de destino para frenes regio-
nales.

28 abril. s

Directivos de Renfe aseguran que
la actual Estacion ds:g Cérdgoc
esfard en servicio hasta 1996.
29 abril.

Cuatro heridos ol arrollar un fren
aunturismo en el paso anivel de
Las Margaritas.

LaComisién Renfe desautorizaal
directivo que fijé hasta 1996 el
servicio de la actual estacién.

5 0.
Lo:mz;y uedlogos descubren los
restos de la Basilica de San As-
ciclo en Cercadillas.

mayo. )
Trigo afirma que movilizaré ala
ciudadsies precisoparaconstruir
la Estacién.
9 mayo.
Una excavadora destruye restos
arqueolégicos en Cercadillas.

mayo.

El senador Joaquin Marfinez

Bjorkman pide ol ministro de
ultura, Jordi Solé Tura, que in-

tervenga en la defensa de los

restos de Cercadillas.

La Real Academia de Cérdoba

organiza un coloquio sobre las

excavacionesenelyacimientode

3 enero

Cgrcadilllcs.
1 .
El alcalde, Herminio Trigo, se

muestra confundente en un arfi-
culo publicado en «Cérdoba»
«La Estacién se hace en el lugar
proyectado», dice el mandatario
municipal.

Comienzan las obras en la zona
anexa al yacimiento.

mayo.
EIPSOE pide que el Ayuntamien-
to reclame la reanudacién de

todas los obras de Renfe.
25

1 A]ggycoordobeses firman un
manifiesto promovido por el Co-
legio de Doctores y Licenciados
enFilosofiay Lefrasy Ciencias de
Cérdoba, en el que se muestran
partidarios de la conservacion
del conjunto arqueolégico de
Ce(cadiﬁas,

31 0.

Eldmdodd PP DiegoJordano

pregunta al ministro José Borrell

sobre las medidas cautelares

previstas en la legislacion del

patrimonio histérico arfistico en
lacién a las obras que vienen

redlizandose en la Estacién de

Cérdoba.

4 junio.

El PP exige la redaccién del pro-

yecto de la nueva Estacién.

11 junio.

Se conoce que el 80% de los

restos de Cercadillas han sido

destruidos por lasméquinasdela

obra de la RAF.

23 junio.

El PP no logra sacar adelante en el

Parlamento andaluz una proposi-

ciénnodeley paralaconservacion

del yacimiento de Cercadillas.

8 julio.

Aparece unagrieta de 75 mefros

en el Viaducto de Chinales a los

18 meses de su construccion.

13 agosto.

El Viaducto de! Pretorio, apunta-
lado para no obstaculizar las
obras de soferramiento del tren.

Las obras parala construccion de
la nueva Estacién de Cérdoba,
adjudicadas a Dragados y
Construcciones por un importe
de 2.467 millones de pesetas.
13 noviembre.

Se inicia el desmonte de los ha-
llazgos monumentales de Cer-
cadillas.

25 noviembre.

Comienza a construirse una pa-
sarela para peatones en el paso
a nivel de Las Margaritas.

2 diciembre.

El Gobierno anuncia que se
mantendrén los dos pasos anivel
en Cordoba hasta 1994.

17 diciembre.

Carmen Espejo Moral, de 61
afios, muere en el paso a nivel de
los Santos Pintados al arrollariael
expreso Bahia de Cadiz.

Aporecen nuevos resfos arqueolégicos en un solar préximo a Cercadillas.

8 febrero.

Borrell qségum en Cérdoba que los trenes circularén por via subterra-

de 1994.

nea en julio
1

El Corte Inélés negocia con el Ayuntamiento instalarse en el suelo
liberado de Renfe, en la llamada «manzana de oro».

5 marzo.
La Junta de Andalucia y el Ayuntamiento elaboran un borrador del

convenio para la construccién

la nueva Estacion de Autobuses, en

la que se invertiran 1.050 millones de pesetas.

9 agosto.

fo.
Colocadas las primeras vias de la nueva avenida férrea de Cérdoba.

8 diciembre.

Las catas para la Estacién de Autobuses, que se ubicard enfrente de la
del ferrocarril, permitirén realizar garajes subterréneos.
iembre.

10 diciembre.

Veinte empresas presentan sus ofertas para construir los vidles de la

Estacion.
29 diciembre.

Renfe cede los ferrenos liberados de la Estacion ol Ayuntamiento de

Cérdoba
propiedad municipal.

. Son 289.298 metros cuadrados que pasan a ser

Corrian los primeros dias de
1987 cuando el movimiento
ciudadano de Cérdoba decide
poner en marcha una serie de
actuaciones en favor de des-

loquear las negociaciones
entre las diferentes administra-
ciones implicadas en la cons-
truccion de la nueva Estacién.
Asi, decide crearse la Platafor-
ma Civica Pro Estacién, colecti-
vociu INOQUeCoNvVoCa para
todos los viemes una serie de
concentraciones parareclamar
la firma del convenio de remo-
delacién de la RAF.

Latardedel 21 defebrerode
1987 sirve para una de estas
acciones reivindicativas. Diego
Aguilar Gémez, FranciscoMa-
yorgas Mufioz, José Luis Mar-
quez Alcaide y Juan Perea
Moncayo, ellos miem-
bros de la Plataforma Civica
Pro Estacién, asi como ofros
miembros de esta organiza-
cion semanifiestan en el pasoa
nivel delos Santos Pinfadospara
reivindicar de los poderes po-
blicos autonémicos y naciona-
les la redlizacion del proyecto
de cambio de ubicaciény de la
nueva Estacion de Ferrocarril.

Aguilar, Mayorgas, Mar-
quez y Perea se encadenaron
sujetando un exiremo de la
cadenaalabase o sosténdela
plumaque cerraba porunlado
el paso a nivel, a unos dos
mefros de la via, lo que les
permifia invadir con sus cuer-

s parfe de la via férrea. Ala
rl:gcdu de la policia, los con-
centrados abandonaron el lu-
?ar ordenadamente, pero no
los cuatro encadenados, pues

Victoria del "movimiento ciudadano"
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habian arrojado la llave del
candado que les mantenia pre-
sos ala cadena, que més tarde
fue cortada por los agentes
policiales. Los cuatro fueron
defenidos. Durante su profesta,
un fren Talgo permanecié 48
minutos detenido. Renfe recla-
méalos cuatro miembros de la
Plataforma Civica Pro Estacion
13.392 pesetas de indemniza-
cién, cantidad que la empresa
pagé a los empleados del Tal-
go por los minutos extraordina-

rios que hicieron.

A los cuatro se le abrieron
deligencias como presuntos
autores de un delito de desor-
denes poblicos, si bien el juez
instructor archivé la causa. La
Fiscalia recurrié el sobresei-
miento y el caso se instruyd
como falta. Posteriormente se
abrié sumario a peticion del
ministerio plblico, que pidié
una pena de siete meses de
prision menor para cada uno
de los cuatro procesados.

Lavista sevioenjuiciooral el
15 de febrero de 1988. La
seccién primera de la Audien-
cia Provincial de Cérdoba ab-
suelve alos cuatro procesados.
Ninguno deellos, segin queda
demostrado, tuvo la infencién
de dlterar la paz piblica con
aquella accién reivindicativa,
sino que manifestaron «de for-
(TG més o menosI atinada el

esconfento ar por una
obra impomﬁgp‘:lro 'g(c)iudod
largo tiempo esperada...», de-
cicﬂu sentencia absolutoria. El
ministerio fiscal recurrié ante el
Tribunal Supremo la absolu-
cién, peroel AltoTribunal man-
tuvo la sentencia dictada por la
Audiencia de Cérdoba.

El encadenamiento de estos
cuatro miembros del movimien-
to ciudadano és encon-
ré numerosas muestras de soli-
daridad por parte de los
cordobeses. Juan Perea recuer-
da siete afios después la rabia
que le produjo su detencion
como la de sus compaiieros, asi
como los cuatro procesamien-
fos, «porque se abria asi un
proceso a la lucha ciudadana.
Me daba rabia porque queria-
mos una ciudad mejor». Perea
sefiala que aquella accion rei-
vindicativa tuvo amplia -
sién en Madrid. «En aGunos
ministerioscausdy Ion».

Por ofro lado, Juan Perea
recuerda con satisfaccion las
muestras de solidaridad que
encontré en Cérdoba. «Esté-

mos apodundo nuestro gra-
nodearenaparasacaradelante
el proyecto de Renfe. Eso fue

o lo que hicimos».

30 diciembre.

El PSOE denuncia la falia de un plan municipal para los ferrenos

liberados por Renfe.

4 enero.

El actual edificio dela Estacion de

Ferrocarril se convertird en

Centro de Imagen y Are de

Cordoba en 1995, segin una

propuestamunicipaly delaJunta
alucia.

enero.
El Ayuntamiento estudia la mo-
dificacién del Plan Especial delos
terrenos liberados por el ferroca-
rmil para permitir la instalacion
del centro comercial El Corte In-
glAé&
enero.

La gestién de los ferrenos libera-
dos condiciona el plan de viabi-
lidad o saneamiento municipal
del Ayuntamiento de Cérdoba.

Trigo dice que el Ayuntamiento
tru%aioen laideadeinaugurarla
Estacién el 8 de septiembre, fes-
tividad de la Fuensanta.

8 febrero.

El PSOE condiciona negociar el

plan de saneamiento econémico

municipal a que no se especule

con los ferrenos de Renfe, segin

el viceportavoz de este grupo,

Pedro Rodriguez Cantero.

19 febrero.

Rafael Merino, portavoz munici-
| del PP, ofirma que el Plan

E:nfe no estaré concluido hasta

el afio 2000, La gesfién el suelo

de Renfe enfrenta a los grupos

municipales.

18 marzo.

Borrell dice en Madrid: «La Esta-

cién de Cérdoba la inauguro

yo».

29 marzo,

Juan Luis Martin, director gerente

del AVE, dice que la Estacion
estard acabadaafinales del vera-

no.
28 abril.
El profesor José Javier Rodriguez
Alcaide dice que el suelo liberado
por el Plan Renfe ré una
inversion de 15.000 millones de
pesefas en los préximos afios, se-
g0n se desprende del estudio que
realizd sobre el «mpacto econé-
mico de la remodelacion arteril
desarrollourbanodela Eskx:iéndz
6 , seglin convenio suscri-
fo enire Ayuntamiento y la Univer-
sidad cordobesa.

4 mayo.
Lar'c::Zis financiera de la ciudad
poneen peligroel fin delas obras
del Plan Renfe de Cérdoba. El
director general de Infraestructu-
ra de Transporte, Antonio Mon-
fort, dice en Cordoba que el
Ayuntamiento adeuda a Draga-
dos y Construcciones 1.900 mi-
llones de pesetas de certificacio-
nes de obras ya emifidas.

5 mayo.
Trigo arremete contra Obras Pg-
blicas por denunciar la deuda
municipal en las obras de Renfe.

mayo.
El concejal de Economia, Alfonso
Igualada, reconoce que el Ayun-
tamiento tiene diﬁctjtades para
financiar el Plan Renfe.
Trigo asegura que se estd pa-
gu?\do r:gebidg enel convez(i]o
con Renfe.
3 junio.
Las obras de la Estacién estan
ejecutadas al 95%.

Salida del primer tren de la Nueva Estacion (22 de agosto de 1994).

11 junio.
Se conoce que una sociedad
estionard el Plan Renfe.
2 agosio.
La nueva Estacién entra en servi-
cio para los trenes que circulan
Eor las vias de ancho nacional.
sta apertura no oficial provocd
un gran inferés ciudadano. El al-
mlge, Herminio Trigo, junto a
ofras autoridades, despidié ol 0l-
fimo fren de ancho nacional que
parfiadelaviejo Estaciony saludd
al primer fren que partié de la
nueva. Los AVEy Talgo confinGan
utilizandola antiguaestacisn, por
gze ambas coexistirén hasta el
septiembre.
sepliembre.
Lostrenes AVEy Talgo ufilizanya
las instalaciones deﬁg nueva Es-

tacién de Ferrocarril.

lo
8
8

|ncUgU|’UClOn OFICIQ' de lG nueva
E;tacién deFerrocarril de Cérdo-
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LA NUEVA ESTACION

En Cérdoba a 6 de marzo de mil novecientos ochenta y nueve.

eun

El Excmo. Sr. D. José Barrionuevo Pefia, en su calidad de ministro
de Transportes, Turismo y Comunicaciones.

ElExcmo. Sr. D. Herminio Trigo Aguilar, en su calidad de Alcalde-
Presidente del Excmo. Ayuntamiento de Cérdoba.

El Excmo. Sr. D. Jaime Montaner Rosellé, en su calidad de
consejerode Obras Publicasy Transportes de laJunta de Andalucia.

El Execmo. Sr. D. Julign Garcia Valverde, en su calidad de
presidente de Renfe.

Los reunidos se reconocen mutuamente la capacidad necesaria
para formalizar el presente Convenio en nombre de sus respectivas
Administraciones y Empresas, y en consecuencia

Primero.- La ciudad de Cérdoa constituye un nudo esiratégico
en el eje Norte-Sur del ferrocarril de alfa velocided, actualmente en
consfruccién, previsto en el Plan de Transporte Ferroviario y
desempefia en consecuencia un papel destacado en el sistema
ferroviario. Por ello, la remodelacion de su Red Arterial Ferroviaria
haré posible que el servicio ferroviario alcance en Cérdoba y su
provincia los niveles de calidad establecidos en dicho Plan.

Segundo.- Asimismo la Remodelacién de la Red Arterial Ferro-
viaria de Cérdoba, incardinada en el planeamiento urbanisfico
vigente, es una actuacion necesaria para articular adecuadamente
las estructuras urbanas dela ciudad a unoy ofro lado del ferrocarril

para posibilitar que los recursos espaciales urbanos resultantes de
L remodelacion, actualmente af los ol uso ferroviario, puedan
ser destinados a satisfacer demandas de equipamiento y dotacio-
nes, asi como de suelo para usos residenciales, comerciales y ofros
oo o de Crdobe.

Tercero.- La valoracion de las circunstancias y objetivos expues-
tos, junto con la compleji ras necesarias para llevar a
cabo la remodelacion de la Red Arterial Ferroviaria de Cérdoba
asfcomo su elevado coste, exigen delas administraciones enfidad
representadas en este acto una actuacion conjunia 'y orcéno

Portodoello, acuerdan suscribirel presente convenio, de acuerdo
con las siguientes

Clausulas

Primera.- El presente convenio fiene por objefo instrumentar la
cooperacién entre el Ministerio de Transportes, Turismo y Comuni-
caciones, la Junta de Andalucia, el Ayuntamiento de Cérdoba y la
Red Nacional de Ferrocarriles Esparioles (Renfe), encaminada a
llevar a cabo los redlizaciones necesarias para remodelar la Red
Avterial Ferroviaria de Cérdoba.

Segunda.- Las actuaciones objeto de este convenio y su coste
esfimado son los que se indican a confinuacién.

- Edificio para la Estacion de MIUONES/PTS.

Vigjeros y urbanizacion anexa ...............coeeeeeieunnns 3.940
— Actuaciones en la fineq, incluyendo recinto,

via, electrificacion y cruces de vidles .............cccccuee 5.300
~ Instalaciones ferroviarias de

seguridad y comunicaciones ... ....500
- Viales longitudinales ... .600
—Nuevas instalaciones en

Clasificacion de Mercancias de “El Higuerén” . .1.000
~ Instalaciones provisionales y levantes ....660

Toll...cosmsunmnmmanm 12.000
Seincluyen en esta estimacion la icion delas redes basicas

de agua, aleantarillado, energia y teléfonos, que requieran cada
una de las actuaciones enunciadas.

Los terrenos necesarios para las obras, que hayan de ocuparse
temporalmente, serdn facilitados por el Ayuntamiento de Cérdoba.
Aquello que suponga ocupacion definifiva por las instalaciones
ferroviarias seran expropiados por el Ministerio de Transportes,
Turismo y Comunicaciones.

El coste de la redaccion de los proyectos de dichas actuaciones
noestd incluido en las cantidades anteriores, sino que se regula por
lo establecido en la Cléusula quinta.

Las caracteristicas tecnicas de las actuaciones de remodelacion,
que han sido previamente acordadas por las administraciones y
enfidad firmantes son las inherentes a una solucién de ferrocarril
deprimido a una cota fal que la infraestructura ferroviaria se sitia

r encima del nivel fredtico, y cubierto desde la plaza Ibn-Zaydun
asta la Avenida de Almogavares, respefando los gélibos ferrovia-
rios.

Tercera.- Las administraciones representadas y Renfe se com-
prometen a financiar las actuaciones detalladas en la Cléusula
anteriorhastaun costetotal de 12.000 (doce mil) millones de pesetas
distribuidos como se indica a confinuacion:

Ministerio de Transportes,
Turismo y Comunicaciones ...
Junta de Andalucia ........
Ayuntamiento de Cérdoba
Renfe

Total  100,0% ...ceveerrcaine 12.000

Lafinanciacion de un eventual incremento del coste total de estas

actuaciones por encima de la cantidad sefialada deberé ser objeto
le un nuevo convenio.

Cuaria.- La financiacién de 2.796 (dos mil setecientos noventa
y seis) millones de pesetas que se imputa a Renfe en la Clédusula
anterior es equivalente a la valoracion de los recursos especiales
iberados con motivo re lacién, incluidos los correspon-
dientes al actual ramal de Almorchén, efectuada en base a las
previsiones del planeamiento urbanistico vigente.

Dichos ferrenos serdn enfregados al Ayunfamiento en las
condiciones que se establecen en el convenio especifico que para

Convenio para la Remodelacion de la
Red Arterial Ferroviaria de Cordoba

tal fin establecera Renfe y el Ayuntamiento de Cérdoba.

El Ayuntamiento de Cérdoba se haré cargo del pago de los
citados 2.796 millones de pesetas, en las condiciones especificadas
en los Cléusulas séptima y octava, y de conformidad con las
previsiones temporszr;s del presente convenio.

Quinta.- Los proyectos funciondles de las obras citadas serén
definidos por Renfeyy desarrollados a nivel de proyecto constructivo
por la Direccion General de Infraestructura del Transporte, salvo los
correspondientes ainstalaciones provisionalesy levantes, que serén
redactados por Renfe. El coste de la asistencia técnica necesaria

ra la redaccion de estos proyectos, que se estima en 400
f::?;aﬁocienfos) millones de pesetas, serd financiado de la siguiente
manera:

a) Renfefinanciardlaredaccion del siguiente proyecto, cuyo coste
se estima en 133 (ciento freinta y tres) millones de pesetas:
— Edificio para estacién de vigjeros y urbanizacion anexa.
b) El resto de los proyectos, cuyo coste total se estima en 267
(doscientos sesenta y siete) millones de pesetas, se abonard a
partes iguales por el Ministerio de Transportes, Turismo y
Comunicaciones y la Junta de Andalucia.

Las obras para insfalaciones provisionales y levantes serén
contratadas por el Ministerio de Transportes, Turismo y Comunica-
ciones y dirigidas facultativamente por Ingenieros de Renfe depen-
dientes, a estos solos efectos, de la Direccion General de Infraestruc-
tura del Transporfe del Ministerio de Transportes, Turismo y
Comunicaciones. Las resfantes obras serén contratadas y dirigidas
facultativamente por la Direccién General de Infraestructura del
Transporte, y serdn enfregadas a Renfe una vez terminadas.

Sexta.- é establecen en principio las siguientes aportaciones

unuules:
A% AN A9 AR AR TOL
Ministeriol T.C. 625 875 1050 930 - 3480
Junta Andalucia 625 875 1050 930 - 3480
Ayuntomiento Cérdoba 360 800 814 270 - 2244
Renfe 300 - 1961.800 500 2796
Totales 1910 2.550 31103930 500 12.000

Las fres administraciones firmantes se comprometen a incluir las
citadas canfidades en sus presupuestos de inversiones. Asimismo,
facilitarén a la Direccion General de Infraestructura del Transporte,
en plazo hdbil, los cerfificados de refencién de crédito necesarios
para la contratacin de las obras y tramitacién econémica de sus’
incidencias. Para las aportaciones de Renfe se estard a lo dispuesto
en la Cléusula cuarta.

Sépfima.- Los pagos de las aportaciones esfipuladas en el
presente convenio se realizardn directamente por cada una de las
adminisfraciones firmantes del mismo a los adjudicatarios de las
diversas obras contrala presentacién de las certificaciones de obra
ejecutada, emitidas por la direccién facultativa de las mismas.

A los efectos de lo establecido en el pérrafo 2.2 del Arficulo 84
apartado d) del Reglamento General de Contratacién del Estado,
laDireccion General de Infraestructura del Transporte consumiré las
anudlidades previstas enla Cléusula sexta de formatal queen cada
obra de crédito presupuestario del Estado no sea el primero en
utilizarse.

Octava.- El pago a los contrafistas se efectuard respetando los
plazos establecidos en la Ley de Contratos del Estado. Cualquier
reclamacion del adjudicatario derivada del incumplimiento de
dichos plazos serd asumida por la Administracion responsable del

0.
pclgNovencl.- La Comision de Seguimiento definida en la Clausula
duodécima, establecerd la financiacién inicial de cada obra a
efectos de su adjudicacién, a fin de que, respetando la Cléausula
sexta, seasegurelaeficacia de las actuaciones. Paralas variaciones
de cosfe en més o menos de las obras adjudicadas derivadas de
revisiones de precios, modificaciones, liquidaciones, desvio de
servicios, indemnizaciones, bajas de adjudicacién, etc., se seguird
mismo criterio, asegurando, no obstante, quealfinal del convenio
las aportaciones de las tres administraciones sean proporcionales
a las cantidades totales establecidas en la Cléausula Tercera.
Al final de la actuacién global, la Comision de Seguimiento
rocederd a la liquidacion econémica del convenio, estableciendo
las aportaciones definitivas de cada organismo e instrumentando
los mecanismos adecuados de compensacion de los eventuales
lesajustes.

Décima.- El Ayunfamiento de Cordoba se compromete a
oforgar, en su caso, las licencias, necesarias para fodas las obras
incluidas en el presente convenio, siendo a su cargo las corres-
pondientes tasas.

Undécima.- El Ayuntamiento de Cérdobarredactaréy aprobaré
el Plan Parcial de lenacion previsto en el PGOU, para el
establecimiento de las deferminaciones que al respecto exige la
vigente Ley del Suelo y el Reglamento de Planeamiento, sobre el
sector en que se infegran los recursos espaciales liberados por la
remodelacién objefo de este convenio.

El sistema de actuaciony plan de etapas del Plan Parcial deberan
posibilitar que los recursos espaciales sean |i s de una
manera escalonada, de conformidad con la financiacién imputada
a los mismos en las Cléusulas Tercera, Cuarta y Sexta de este
convenio.

Duodécima.- Se consfituira una Comisién de Seguimiento

o por:
-H cj?roeclor general de Infraestructura del Transporte, del
Ministerio de Transportes, Turismo y Comunicaciones.
— El director general de Transportes de la Consejeria de Obras
Piblicas y Transportes, de la Junta de Andalucia.
—Elcq iru?::r responsable de Urbanismo del Ayuntamiento de
Cérdgbct.

Pasa a la pag. 12
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— Eldirector general adjunto de Ingenieriade
Renfe.

Dicha Comision asumird, sin perjuicio de las
competencias que correspondan a cada Orga-
nismo, las siguientes funciones:

a) Establecer en cada momento el programa
deejecucién delasactuacionesincluidasen
el presente convenio y llevar a cabo su
seguimiento.

b) Conocer y aceptar el contenido de los
proyectos funcionales, de los proyectos
constructivos de las diferentes obras y sus
correspondientes presupuestos.

) Acordar las aportaciones anuales definiti-
vas de cada Administracién en cada una
de las obras, en funcién del programa
establecido y de la marcha de los frou%cios,
asi como el orden en que deben ser consu-
midas, sin perivicio de lo establecido en el

érrafo 2.° de la Cléusula Séptima.

d) Aceptar las variaciones de coste de las
obras, siempre que no se superen las apor-
taciones méximas establecidas en la Clau-
sula Tercera.

€) Promover la coordinacién necesaria para
la ejecucion de las obras y el desarro|f;c e
cuantas acciones se estimen necesarias y
oportunas para la consecucién de los obje-
tivos del convenio.

f) Velar por el cumplimiento de los plazos
fijados para la ejecucion del convenio, asi
como interpretar las Cléausulas del mismo.

Décimotercera.- A dicha Comisién se po-
drén incorporar representantes de ofros Orga-
nismos cuya presencia en la misma se considere
conveniente parael cumplimientodelas funciones
encomendadas a la Comisién, en especial un
representante de la Delegacién del Gobiernoen
Andal Ezic. 4 odrt del

La Comisién de Seguimiento podré delegar
enuna Subcomisién%cgnico, designudo al efzgo,
el estudio de los aspectos técnicos y econémicos
de los proyectos y obras, reservandose en
caso la decision final sobre los mismos.

Décimocuarta.- El incumplimiento de cual-
quiera de las estipulaciones anteriores, produci-
ra automdticamente la total revision del presente
convenio.

Y para que conste, y en prueba de conformi-
dad, firman el presente convenio en el lugar y
fecha expresados, por cuadruplicado ejemplar.

“?xﬁc. io parala lelacion de la
Red Arterial Ferroviaria de Cérdoba (RAF)
firmado el 6 de marzo de 1989 incluia un
presupuesto gam esta obra de 12.000 millones
de pesefas. Sin embargo, en abril de 1991 se
firmé un convenio adicional por un importe de
6.000 millones de pesetas para completar la
financiacién de esta gran operacién urbanisti-
ca.

Esfe convenio establecia la participacién que
cadaunadelastres administraciones que suscri-
bieron el convenio principal (Renfe queda en
este caso exenta) fendria en la financiacién del
sobrecoste de las obras de la nueva Estacién y
RAF. Asi las cosas, el importe total de esta
operacion se ha situado en 18.000 millones de
pesetas, fras la firma de este nuevo documento.
En el texto se establece que si las actuaciones
incluidas en la operacién superan los costes
previstos, deberd ser suscrito un nuevo acuerdo.

El Ministerio de Obras Poblicas y la Junta de
Andalucia financian cada uno de ellos el 37,8%
de los 6.000 millones de pesetas adicionales, es
decir, 2.268 millones de pesetas, mientras que
al Ayuntamientole corre el24,4%restante,
que equivale a 1. millones de pesetas.
Dichas aporfaciones totales se harian en varias
anualidades, de manera que el Ministerio de
Obras Pblicas y la Junta de Andalucia desem-
bolsarian cada uno 400 millones en 1991; 800
millones en 1992, y 1.068 millones en 1993,
ademds de las cantidades pactadas en el do-
cumento inicial, suscrito en ?889 Por su parte,
el Ayuntamiento se comprometia a enfregar en

s anualidades su aportacién, una de 400

millones en 1992 y ofra de 1.064 millones de
pesetas en 1993.

Aligual que en el convenio inicial, el firmado
en 1989, el acuerdo adicional establece la
constitucién de una comisién de seguimiento
infegrada por representantes del Ministerio de
Obras Pblicas, Junta de Andalucia y Ayunta-
miento. Esta comisién tenia encomendadas las
funciones de liquidar el convenio de 1989,
regularizando las aportaciones realizadas por
lasdistintas administraciones, estableceren cada
momento el programa de ejecucion de las
actuaciones incluidas en la operacién, acordar
la cuanfia y el destino de las aportaciones
anuales deglniﬁvas de cada administracién y
promover la coordinacién necesaria para la
ejecucion de las obras previstas.

- AR .
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Convenio para la cesion de los terrenos liberados
por las obras de la RAF de Cordoba

El 5 de abril de 1989 queds firmado en Madrid el Convenio
para la cesién de los terrenos liberados por las obras de la Red
Avrterial Ferroviaria de Cérdoba y cuyo fexto es el siguiente:

Reunidos

El Excmo. Sr. D. Herminio Trigo Aguilar, en su calidad de
Alcalde-Presidente del Excmo. Ayuntamiento de Cérdoba.

El Excmo. Sr. D. Julign Garcia Valverde, en su calidad de
Presidente de Renfe. ;

Los reunidos se reconocen mutuamente la capacidad necesaria
para formalizar el presente convenio en nombre de sus respectivas
administraciones y empresas, y en consecuencia

Exponen

Primero.- Que con esta fecha ha sido firmado un convenio entre
el Ministerio de Transportes, Turismo y Comunicaciones, la Junta
de Andalucia, el Ayuntamiento de Cérdoba y Renfe, encaminado
ala realizacién de'las obras necesarias para la Remodelacién de
la Red Avrterial Ferroviaria de Cérdoba.

Segundo.- Que en dicho Convenio se establece que los terrenos
de Renfe que después de ejecutadas las mencionadas obras, no
resulten permanentemente necesarios para la prestacion del ser-
vicio ferroviario, conforme a lo establecido en el arficulo 184.2 de
la LOTT, serén cedidos al Ayuntamiento en las condiciones que se
pactan entre los dos organismos concurrentes

Tercero.- Que con objeto de dar cumplimiento a este acuerdo
sobre los terrenos que resulten liberados con motivo de las obras,
las partes contratantes

Acuerdan

Primero.- El Ayuntamiento de Cérdoba desarrollard y ejecutaré
el Plan Parcial del Sector Renfe recogiendo como Sistema Técnico
Ferroviario, los suelos, que de acuerdo con los oportunos Proyec-
tos, resulten necesarios permanentemente para ﬁ: prestacion del
servicio publico ferroviario.

Segundo.- Renfe se compromete, por su parte, a adoptar los
acuerdos precisos para llevar a efecto la cesién al Ayuntamiento
de Cérdoga de los terrenos que resulten innecesarios para la
ex?lotucién dedicho servicio ferroviario después de la aprobacion
del proyecto técnico aludido en el dispositivo anterior.

A este efecto, Renfe se compromete a formalizar la transmisién
de esos ferrenos liberados del servicio ferroviario, dentro de un
plazo méximo de 60 dias contados a partir de la aprobacién del
aludido Proyecto Técnico Ferroviario.

Tercero.- 'Las partes acverdan que el precio que regird la

referida cesion serd la cantidad alzada de dos mil setecientos
noventa y seis millones de pesetas (2.796.000.000 ptas.).

El precio pactado se considera libre de toda clase de gastos,
impuestos, tasas y arbitrios municipales, por lo que, caso de que
esta transmisién de los terrenos derivase algon gasto, el pago del
mismo correrd exclusivamente a cargo del Ayuntamiento.

Cuarto.- El pago del precio se hara mediante el abono por el
Excmo. Ayuntamiento J)e Cérdoba de las aportaciones anuales
que, con cargo al valor de los terrenos de Renfe, aparecen
relacionados en el Convenio aludido en el expositivo primero,
comprometiéndose el Municipio al cumplimiento de los plazos y
financiacion de la redlizacion de las obras que figuran en el
referido Convenio.

Quinto.- Mediante Anexo que se unird al presentey tan pronto los
proyectos de obras sean definitivos y se conozca la superficie,
caracterfsticas y situacién de los terrenos de Renfe liberados con
motivo de las obras, que se estiman en cuatrocientos ochenta mil m?,
se formalizard una relacion detallada de los mismos, con objeto de
conocer el alcance real de los inmuebles que habrén de ser cedidos.

En todo caso, los terrenos comprendidos en la cesién, seran los
que resulten liberados en el Sector Renfe del PGOU de Cérdobay
los del trazado de la via de Almorchén, sin que se puedan afectar
ofros terrenos de Renfe en Cérdoba.

Sexto.- La ocupacién de los terrenos de Renfe que resulten
liberados, se ird efectuando escalonada y progresivamente tan
pronto como Renfe manifieste por escrito su no utilidad para el
servicio ferroviario, de manera que no se interfiera con el ritmo de
ocupacién, el normal desarrollo de este servicio poblico.

o obstante se procurard que la entrega de los terrenos se
adecue al ritmo de aportacién econémica que el Ayuntamiento
tiene aceptado en el Convenio para la Remodelacion de la Red
Arterial Ferroviaria en Cérdoba.

Séptimo.- La validez de este Convenio queda expresamente
supeditada al cumplimiento en todos sus términos, del ofro Con-
venio aludido en erexposiﬁvo 1.2 de este documento, asi como la
viabilidad y posibilidad del normal funcionamiento del nuevo
sistema ferroviario proyectado, circunstancia ésta que deberd
manifestar Renfe, por escrito, una vez los proyectos de la nueva
Red Arterial Ferroviaria de Cérdoba sean definitivos.

Octavo.- Los términos de este Convenio deberdn ser ratificados
tanto por el Consejo de Administracién de Renfe como por el Pleno
del Ayuntamiento de Cérdoba, sin perjuicio de las competencias
que a estos efectos puedan corresponcJer a otros Organismos de
la Administracién del Estado.
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Elescenario de todala «Operacién Renfe»,
que se recoge en el Plan Parcial del mismo
nombre, es una gran superficie de 596.000
metros cuadrados, en los que una parte la
ocupan las nuevas instalaciones ferroviarias
(129.084 metros cuadrados) y los viales,
quedando 448.622 metros cuadrados de
terreno «liberado» adisposicién dela ciudad
y su Ayuntamiento. Este espacio discurre
desde las proximidades del Poligono Indus-
trial de Chinales hasta la antigua Residencia
Norefia, aproximadamente.

En este ferreno se ha desarrollado hasta el
momento la obra més importante de las
realizadas en Cérdoba: la construccién de la
nueva red arterial ferroviaria y de la moder-
na Estacion de Viajeros. El ferrocarril se
convierte en el elemento primario de la infe-

racién de la ciudad, pues articulard los
gisﬁntos trozos en que estd desmembrada
Cérdoba por su causa.
La gran novedad es que los trenes circulan
abajo tierra a partir del edificio de la nueva
Estacién, sélo salen a la superficie una vez
pasado CKincﬂes, y sobre ellos, sobre la tapa
del tonel por el que circulan, se descubre un
ran paseo donde tendrén cabida todo tipo
Se actividades culturales, recreativas, depor-
tivas y de esparcimiento. Un lugar para el
encuentro pasa a sustituir a la barrera levan-
tada durante un siglo.

El Plan Parcial intenta que el terreno ob-
tenido sirva para «coser» la ciudad, para
unir, mediante calles y nuevos edificios, a
esos barrios que se alzan a ambos lados de
las instalaciones ferroviarias. Asi, los cinco
pasos a nivel dejan de existir para convertirse
en calles, y nuevos parques y glorietas con-
formarén un nuevo concepto de ciudad en el
que el «centro» seran también los barrios de
Santa Rosa, Levante, Margaritas, Poniente o
Zumbacén. Colegios, zonas verdes y depor-
tivas y centros comerciales serén elementos
de esta «nueva ciudad» que surge en las
entrafias de la vieja Cérjoba y que estd

lamada a restafiar sus heridas urbanas y a
ofrecer soluciones urbanisticas de una mo-
dernidad impensable sin ese «regalo» de
suelo que cruza de parte a parte el casco del
municipio.

La Red Avrterial Ferroviaria recoge el pro-
grama de necesidades previsto por Renfe. Las
tres vias que constituyen latraza del ferrocarril
del lado Madrid comienzan a bajar en trin-
chera, a continuacién del paso de Chinales,

le modo que se salva el gdlibo del ferrocarril
en el cruce de los Santos Pintados.

La Estacién de Viajeros queda situada

Una gran superf

icie de

596.000 metros cuadrados

entre el paso de Las Margaritas y la prolon-
gacién de Gran Via Parque, comenzando a
partir de este punto la elevacién del ferroca-
rril. La disposicién del edificio de la Estacion
de Viajeros permite, de un lado, favorecer su
accesig)ilidud respecto de las dos grandes
vias Este-Oeste, y, de otro lado, realzar su
valor simbélico como edificio principal de la

ciudad, al situarse como remate en la pers-
pectiva del paseo-jardin.

El edificio tiene unos 500 metros de largo
por unos 100 de ancho. Como referencia, la
Mezquita de Cérdoba, sin incluir el Patio de
los Naranijos, ocupa un recténgulo de 128
por 115 metros, que es aproximadamente la
superficie cubierta sélo por el edificio de

atencién al vigjero.

La cubierta del tonel del ferrocarril se resol-
verd como un paseo peatonal, que se concibe
como ampliacién del acerado del vial norte,
3ue lando en su flanco sur elevado respecto

el jardin, resolviéndose de este modo la
elevacion de la tapa del tonel respecto del
terreno circundante.

R. MELLADO
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Descripcién del escenario

La principal caracteristica de la
remodelacién de la Red Arterial
Ferroviaria (RAF) de Cérdoba es
que parte del recorrido de los frenes
se redliza bajo tierra, de manera
que se elimina la barrera visual y
isica que suponia el transcurrir del
tréfico ferroviario de una parte a
ofra de la ciudad. Para conseguir
esto, las vias se van deprimiendo a
suenfrada a la ciudad en un trayec-
to de 3,6 kilémetros de longitud, de
los que casi 2 kilémetros forman una
zanja cubierta amodo de tonel, que
desde el exterior se percibe comoun

aseo que comienza en la plaza de
a Estacién y culmina en Chinales.

Las obras de soterramiento de las
vias del ferrocarril se adjudicaron el
pasado abril de 1991 ala empresa
Dragados y Construcciones, por
acverdo derConseio de Minisfros,
porunimporte de 6.878 millones de
pesetas y con un plazo de ejecucién
de 17 meses. Las obras experimen-
taron posteriormente retrasos debi-

o a la aparicién de restos arqueo-
l6gicos romanos en el lugar donde
se ubica la nueva Estacion.

Capa fredtica

La trayectoria del ren en Cérdo-

no es totalmente subterrénea

debido a un inconveniente de tipo
técnico: el coste de la obra se hu-
biera disparado en varios miles de
millones de pesetas si se hubiera
excavado més profundamente para
deprimir las vias, ya que se hubiera
topado con la capa fredtica, y la
aparicién de agua hubiera compli-
cado enormemente los trabajos.

Este es el motivo por el cual el
ferrocarril discurre a cielo abierto
a la dltura de la glorieta de Ibn
Zaydun, en la prolongacién de
Gran Via Parque, ya que en mayo
de 1989 un estudio hidrolégico
aportado por el Ministerio de
Transportes descubri6 que en esa
zona E:abria problemas si se pro-
fundizaba en la excavacién.

Esto ha obligado a que las insta-

L 8

El soterramiento de las vias

laciones ferroviarias necesiten en
ese punto una altura de siete me-
tros, por lo que el obstaculo se
salvard mediante un paso elevado,
actualmente en construccién, para
unir las dos partes de la avenida
Gran Via Parque. A partir de ese
punto, las vias descienden en ram-

se han ejecutado por medio de pan-
tallas. La cubricién del tinel esta
constitida por vigas prensadas de
cantos variables de 0,80 a 1,50
mefros, apoyadas en hastiales y
unidas mediante una losa de com-
presion de 0,20 de canto.
Mencién especial merece el paso
: . bajo del Viaducto del Pretorio, en el
rocosik . Bril"ante, obra que se realizd
: apeando dicho puente mediante
una estructura metélica apoyada

pa hasta la Estacién. Alaalturade  Datos técnicos
seo que cubre e Lalongitud total del soterramiento  restos arqueolégicos).

ra de 2,70 me-  de la linea es de 3.690 metros, de Asi, son tres vias las que entran
tros, aproximadamente, mientras  los cuales 1.980 mefros van cu-  en un sélo haz a la Estacién,
que a la altura del Viaducto del  bierfos. Los hastiales son muros con-- para posteriormente abrirse en
Preforio no sobrepasa 1,40 metros,  vencionales de hormigén armado,  nueve, de las que seis son de
lo que apenas se nota en el «paisa-  aexcepcién de las zonasenlasque  ancho internacional y tres de

enlos hastiales, que previamente se
ejecutaron protegiendo la excava-
cién mediante pantallas de
«jet-Groutting». Posteriormente se
cort la pila central de dicho puen-
te, una vez anulada la reaccion que
transmitia, y se procedié al vaciado
del tonel.

Un capitulo importante en esta
obra ha sido el desvio de servicios
afectados, como aguas potables,
lineas eléctricas, veneros y colecto-
res (el soterramiento cortaba por la
mitad las comunicaciones de EJ ciu-
dad). Lalongitud total del desvio de
colectores asciende a 4.460 metros,
de los que 200 se han ejecutado en
galeria'’y 280 mediante el procedi-
miento de «hincay.

Las vias

Ademés de mejorar el frazado,
Renfe ha aumentado el nimero de
vias con que cuenta en Cérdoba.
Asi, hasta hace escasas fechas se
contaba con 5 vias, de las que dos
correspondian al ancho internacio-
nal en el que circulan los frenes de
alta velocidad (AVE). Con la re-
modelacién de la RAF, los servicios
ferroviarios cuentan en Cérdoba
con 9 vias (iban a ser diez, pero se
renuncié a una de ellas, de ancho
nacional, debido a la aparicién de
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por proximidad alasviasenservicio  ancho nacional.

Nuevos viales

Para integrar las realizaciones incluidas en la remodelacion de la red arterial
ferroviaria de Cérdoba en el esquema urbano de la ciudad se hizo necesario
remodelar el viario circundante, completando las obras con actuaciones urbanis-
ticas que son posible gracias a la depresién de la linea ferroviaria. Asi se plantean

os vias de trafico sensiblemente paralelas al trazado del ferrocarril. Se parte para
ello de un concepto nefamente urguno de esta travesia, por lo que su traza y nudos
huyen de los criterios de disefio y soluciones propias de los ejes de circulacién
répida.

FPgor el este ambas vias confluirén en el nudo de los Santos Pintados, donde
mediante una calzada de seis carriles se conectan con la avenida Carlos Ill.
Igualmente por el ceste enlazaréan, tras el cruce de la prolongacién de la Gran
Avenida Parque, con la salida hacia la carretera de Palma del Rio.

Parte del vial norte esté ya construido, pero atn no hafinalizado por la aparicién
de los restos arqueolégicos que permanecen a la vista. El vial sur tampoco esta
acabado, pues las obras para su construccién continuarén cuando Ren?e levante
las vias provisionales que colocé paralelas a la avenida de América para que el
paso de los frenes no interrumpieran las obras de construccién de la nueva estacién
y de la red viaria férrea. Al objeto de conservar el servicio ferroviario en la ciudad,
al menos con el mismo nivel existente, fue necesario construir una nueva infraes-
tructura ferroviaria provisional, de tal forma que pudieran liberarse la plataforma
ocupada por las vias para acometer las obras de soterramiento de la linea
ferroviaria.

El desvio provisional de las vias se hizo entre el paso superior de Chinales y el
paso de la carretera de Palma del Rio, con dos vias de ancho convencional y dos
de ancho infernacional. Esa operacién costé 546 millones de pesetas.

Estos pasos longitudinales discurriran desde El Brillante a Ibn andun, vial norte,
compuesto por una calzada de 14 metros, con dos carriles en cada sentido de la
marcha, y aceras de 9y 7 metros. El otro, el vial sur, discurre desde Las Margaritas
a lbn Zaydun y fendrd las mismas caracteristicas que el del norte.

Pasos transversales

En sentido transversal a los dos viales antes descritos se proyectan varios pasos
que enlazan el norte con el sur de la ciudad.

La glorieta de Almogavares sustituird al paso a nivel existente. Tendrd forma
circular entre 9y 29 metros de radio en calzadas y aceras de 10 metros de anchura.

La glorieta de Las Margaritas también sustituird al paso a nivel alli existente y
dispondré de dos calzadas de nueve metros. En la avenida del Brillante se
construirdn dos calzadas de 8 metros y aceras peatonales de 10 metros y una zona
intermedia de 40 metros. En la avenida Gran Capitén se proyecta una calzada de
14 metros (4 carriles) y aceras de 10 metros. La plaza lbn Zaydun tendré 14 metros
de calzada (4 carriles) y 5 metros de aceras.

SEPTIEMBRE 1994
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La moderna estacién de viajeros
consta de cinco plantas a las cotas
117;:120,35; 123,70; 128,30 y
de cubierta. Las dos plantas inferio-
res se destinan para dependencias
ferroviarias y de personal de Renfe
y los recintos técnicos. En la planta
de la cota 123,70, situada al nivel
de calle, los aparcamientos y la
plaza de la Estacién, se sitoan las
oficinas de atencién al poblico, ta-
quillas, vestibulos, cafeterias y otros
servicios. La cuarta planta, de la
cota 128,30, estd dedicada al
servicio al viajero de larga perma-
nencia en la Estacién. En la cubier-
ta se montard la maquinaria espe-
cificadeinstalaciones dela Estacion.
Cadaunadelas plantastiene 1.100
metros cuadrados de superficie.

El edificio est& dotado de cuatro
ascensores por planta, dos escale-
ras méviles, aire acondicionado e
instalaciones especificas tales como
megafonia, cronometria y teleme-
tria.

A lo largo de esta zona y sobre
as vias se extiende una gran cu-
bierta abovedada en sentido trans-
versal de més de 8.800 metros
cuadrados que cubre la zona de
distribucion peatonal de los viaje-
ros a los andenes. En este espacio
se ubican cuatro escaleras mecéni-
cas, cuatro ascensores panorami-
cos y ocho rampas méviles con
capacidad tofal de 9.000 perso-
nas/hora. Se ha previsto el despla-
zamiento de minusvélidos dentro
de la Estacién. En este sector y
uniendo los pasillos norte y sur se
construiran dos pasarelas peato-
nales de 20 metros y 10 metros de
ancho y un vial transversal de 30
metros de ancho.

Los sectores situados sobre los
andenes constan de dos ?csi"os
perimetrales a la cota 123,70, que
se destinardn a aparcamientos y
circulacion vial, unidos mediante
dos viales transversales de 10y 20
metros de ancho. Los andenes en
esta zona se cubren por unas mar-
quesinas metdlicas con paneles
nervados.

La Estacién esté dotada de 9
vias, de las cuales 6 son de ancho
infernacional (por donde circula el
tren de alta velocidad AVE) y 3 de
ancho nacional, para cuyo servicio
se han construido cinco andenes de

ocho metros de anchoy 520 metros
de longitud.

Los accesos de la Estacién, con
lazas y calles colindantes, se ur-
anizardn y pavimentardn me-

diante 260& metros cuadrados de
viales de entrada y salida al nuevo

B

La estacion de viajero

edificio de viajeros. En el proyecto
de la nueva estacién se incluyen los
accesos norte y sur al edificio, las
zonas de aparcamiento y la urba-
nizacién circundante, de forma que
quede garantizada la insercién del
nuevo edificio en las estructuras
urbanas existentes y proyectadas y
asi constituya un verdaczero centro
civico para uso de la poblacién.
El presupuesto de adjudicacion
de la obra del nuevo edificio de
vigjeros asciende a 2.647 millones
de pesefas. Las obras comenzaron
el rg de diciembre de 1992. Su
plazo de ejecucién erade 27 meses.
En la actualidad se estudia la inte-
gracién de los restos arqueolégicos
aparecidos en Cercadillas en el nue-
vo edificio. Se trata de vestigios co-

rrespondientes a un palacio tardo-
rromano encontrados en la fase de
excavacién. La aparicién de estos
restos (un criptopértico y una piscina
limaria, segin una comision de ex-
pertos internacionales que examiné

¥

el yacimiento) refrasé la construccién
de la estacién un afio, tiempo en que
las partes firmantes cje| convenio de
Renfe buscaron un acverdo para
infegrar los restos arqueolégicos en
la nueva edificacisn.

La nueva Estacion cordobesa es-
taba concebida como un edificio
integrado en un conjunto de cuatro
grandes edificaciones: la Estacion
propiamente dicha, un gran hotel
de ocho plantas, una sede para
los servicios y oficinas de Renfe
en Cérdoba 'y un edificio para
que Correos ubicase un centro
coordinador para Andalucia. Fi-
nalmente, razones de diversaindole
—fundamentalmente presupuesta-
ria— han eliminado a tres de los
cuatro edificios, quedando sélo el
de la Estacién. Correos renuncié a
sus planes, el hotel no se ha llevado
a cabo y Renfe opté por trasladar
sus oficinas a la Estacién de Clasi-
ficacién y Distribucién de Mercan-
cias de E)iHiguerén. Renfe tiene la
propiedad del suelo en el que iban
a construirse los citados edificios,
terreno para el que adn no se ha
accrdocﬁ: cudl serd su futura utili-

dad.
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Cuando las obras de la red arterial ferro-
viaria de Cérdoba estén en pleno apogeo, en
mayo de 1991, salen a la luz —nada extrafio
en Cordoba, por otra parte- importantes
restos arqueolégicos que obligan a paralizar
las obras del nuevo trazado fgrroviurio enla
antigua estacion de Cercadillas. En un prin-
cipio se habla de la posibilidad de que los
vestigios correspondan a un circo o anfitea-
tro romano del siglo I. Desde la Universidad
de Cérdoba salta la protesta por entender
que las obras habian destruido parte del
yacimiento encontrado cerca de la antigua
estacion de Cercadillas, precisamente por
donde pasan ahora el haz de vias enlanueva
Estacién.

A partir de enfonces comienza un debate
ciudadano. Unas ideas apuntan a que la
Estacion debe hacerse en ofro ||:Par al pro-
yectado —en donde estd situada ahora-,
mientras que ofras apuestan por continuar
con el proyecto ferroviario e integrar los
restos mds tarde en la nueva Estacion.

La importancia de los restos encontrados
son de fal naturaleza que la Junta de Anda-
lucia y el Ayuntamiento de Cérdoba coinci-
den en que un grupo de expertos internacio-
nales en Arqueologia estudien el yacimiento
y lo califiquen. Este grupo, reunido en Cér-

loba durante septiembre de 1991, resalta
la importancia de los restos, y afiade que los
mismos no deben impedir el paso del tren
por el lugar en donde afloraron. Como una

e las primeras conclusiones alas que llega-
ron tras los estudios realizados es que el
edificio central encontrado no es un anfitea-
tro, ni un templo, ni un circo, como al
principio se habia creido, sino que se trataba
de un palacio romano de la éf:ocu del Bajo
Imperio. Més tarde se habla de que el
yacimiento corresponde a un criptoportico,
a una piscina limaria y a restos de una
basilica visigoda.

Determinadalaimportancia de los vestigios
arqueoldgicos, asi como la necesidad de que
las obras del nuevo trazado ferroviario con-
tinden, las administraciones autonémica y
local buscan en Sevilla una solucién que no
dafie ni al pasado ni al Fituro de la ciudad.
La solucién adoptada er i integracion, com-
paginar los restos del p sado cordobés en la
obra més importante del siglo XX que se
realiza en Cérdoba. Este acverdo incluia la
refirada de los restos arqueolégicos del lugar
donde aparecieron para més tarde inte-
grarlos.

Pero el tiempo no se ha desperdiciado. Los
arquedlogos han estado trabajando durante
este tiempo sobre los restos encontrados,
periodo en donde han analizado més de 60
toneladas de material clasificado, andlisis
que ha dlarificado una parte oscura de la
Bética.

Los restos arqueologicos
de Cercadillas

Los estudios y la puesta en valor del yaci-
miento, en parte destruido por la construccién
e la nueva estacién, va a condicionar el
proyecto que se elabore para la conserva-
ciénylaintegracion de lahistoria de Cordoba.
Estos estudios arqueolégicos, dirigidos por
el arquedlogo Rafael Hidalgo, han determi-
nado que los restos correspondian a un
edificio politico-administrativo que pertene-
ci6 al césar Maximiano Herctleo, quien lo
mandé construir como demostracién de su
er. La riqueza de datos obtenidos por los
investigadores ha podido determinar las di-
verscs%unciones que fuvo el emplazamiento
descubsierto. Cercadillas albergaba una ne-
crépolis de incineracién ibérica, villa subur-
bana residencial a mediados del siglo I,
palacio en el siglo lll para control de la zona
occidental delimperio, lugar de culto cristiano
en el siglo IV, arrabal y otros usos hasta la
dominacién drabe.

La presencia del césar Maximiano Herco-
leo en Cérdoba entre los afios 296-298
ratifican la importancia de esa ciudad como
lugar estratégico para las campafias de guerra
en Africay en la lucha contra la pirateria o
tener salida al mar Cérdoba desde el rio
Guadalquivir. Rafael Hidalgo ha sefialado
recientemente que el palacio descubierto es
«0nico por su disefio y magnitudes y no tiene
ningdn modelo similar en todo el imperio».
La importancia de los trabajos realizados, las
miles de fotografias y planos redlizados, se
van a da a conocer préximamente en un
congreso infernacional sobre Arqueologia
que se va a celebrar en Tonez. Alli se presen-
taré el material arqueolégico de Cercadillas:
cerdmicas, mosaicos, epigrafia, motivos or-
namentales, restos humanos y ofros elemen-
tos pertenecientes a personajes que ain per-
manecian al margen de la historia, como el
obispo Sansén, cuyo anillo es la pieza mas
curiosa.

Sin posibilidad ya de retrasar por més
tiempo la ejecucién del soterramiento y a
partir de la decisién de que los restos no
deben impedir el paso de trenes, se delimita
el drea cautelada que debe preservarse. El
resto, una vez excavado y estudiado, puede
desaparecer.

La zona cautelada quedd delimitada en

dos éreas discontinuas: el criptopértico y la
piscina limaria.

La compatibilizacién de estas éreas con la
infraestructura ferroviaria se resolvié de la
siguiente forma:

® Hubo que desplazar hacia el sur, una
distancia de cuatro metros, el astial norte
(muro norte del tonel, para salvar el l6bulo
inferior de la tricolla norfe del criptopértico).

Ello supuso la eliminacién de una via de
ancho nacional por Cérdoba y lo que ello
conlleva de mayor dificultad en la gestién del
transporte.

e Se modifico el proyecto bésico del edifi-
cio complementario de servicios de la esta-
cién (adn sin construir), para salvar comple-
tamente la tricolla sur.

e La piscina limaria y una pequefia parte
del criptopértico, cuyo mantenimiento resul-
taba imposible con la playa de vias, hubo
que desmontarlos por un importe de casi 60
millones de pesetas.

© Por Gltimo, para la parte del criptopértico
exterior a la estacién, que afectaba al proyec-
to de viales longitudinales, se redacto por la
Gerencia de Urbanismo un Proyecto Basicode
Integracién muy discutido desde el punto de
vista técnico con la Junta de Andalucia, ya hoy
consensuado, que se espera pueda incorpo-
rarse préximamente al proyecto de vidles.
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Cinco pasos a nivel han comuni-
cado el norte y el sur de la ciudad
durante este siglo, configurando un
paisaje urbano de ruptura estética
e incomunicacién fisica entre dos
partes de la ciudad. Esos pasos son
uno préximo a la residencia sani-
taria Norefia, el paso de Las Mar-

aritas, el paso de El Brillante
?Vioducto crel Pretorio), Almo-

Gvares (Santos Pintados) y el paso
ge Chinales. La principal finalidad
de la remodelacion de la Red Arfe-
rial Ferroviaria (RAF) cordobesa es
salvar esos obstéculos y permitir un
normal desenvolvimiento de la
ciudad.

Los pasos a nivel han afeado la
estética urbana, han provocado
notables estrangulamientos en el
trafico, molestias a los vecinos,
barrios desestructurados y, des-
graciadamente, varios accidentes,
algunos de ellos mortales. Muchos
ciudadanos, peatones y conducto-
resde vehicufc))s, se han visto forza-
dos, durante décadas, a esperar
una o dos veces al dia a que se
alzaran las vallas del paso a nivel
de Las Margaritas, por citar el més
conocido, o de Almogévares, y fi-
nalmente siempre habia quien su-
cumbia a la tentacién de atrave-
sarlos sin atender la prohibicién,
salténdose las vallas echadas. En
las 6ltimas décadas no ha transcu-
rrido un afio sin que mueran dl
menos una o dos personas en
Cérdoba atropelladas por trenes, y
otras han sido heridas en acciden-
te.

Los pasos a nivel han tenido en
los Gltimos afios una importancia
también de tipo social, puesto que
han sido escenario de las protestas
ciudadanas que reivindicaban la
construccién de una nueva Estacion
de Ferrocarril. Las Margaritas y
Santos Pintados fueron escenario
de encadenamientos, manifesta-
ciones y detenciones de los vecinos
ante las vias del tren.

Una etapa que termina. La remo-
delacién Jé la RAF ha dado lugara
soluciones distintas para cada caso.
Asi, el primero de ellos si se llega
desde §evi||a, el que estaba cerca-
no ala residencia Teniente Coronel
Norefia se sustituye por un paso

Las Margaritas.

Eliminacion de los pasos a nivel

elevado en la llamada Glorieta de
lbn Zaydun, uniendo la avenida
Gran Via Parque a su prolonga-
cién al ofro lado de las vias. Este
paso elevado esté actualmente en
construccién. Cuando esté termi-
nado tendré 14 metros de calzada
(capacidad para cuatro carriles de
circulaciéon de vehiculos) y aceras
de cinco metros.

El siguiente paso es el de Las
Margaritas. Este desaparece y se
convierfe en una glorieta, pérfico
de la plaza de la Estacién, junto a
la que se encuentra. Cuenta con
una pasarela peatonal, y la calle
que surgird cuando se refiren las

vias inservibles del ferrocarril, y
que desemboca en la avenida de
América, dispondra de dos calza-
das de 9 metros, separadas por
una mediana de seis mefros. A

rlir de la inauguracién oficial de
r;cnuevo Estacion, el paso de Las
Margaritas deja de existir, aunque
el acondicionamiento y asfaltado
de la nueva calle deberd esperar
unos meses, posiblemente hasta
Navidad.

El paso a nivel de Los Mértires, o
Santos Pintados, o Almogavares,
que por los tres nombres se le cono-
ce, se convertird en una amplia
glorieta desapareciendo como tal.

Viaducto del Pretorio

El paso de El Brillante, al ser elevado, no requeria esperas. Sin embargo, al ser la Gnica via expedita y no
sometida a las vallas entre el norte y el sur de la ciudad soporta una fremenda densidad de tréfico, y es la zona
mds conflictiva de la ciudad en lo que a atascos se refiere, pues sus dos carriles actian como embudo en horas
«punta» para miles de vehiculos. Este seré ofro de los problemas que se solucione, ya que, una vez terminada
a remodelacién de la RAF, le espera la demolicién. El Viaducto de El Preforio se convertird en un gran bulevar
con calzada de 17 metros, cuatro carriles, aceras peatonales de 10 metros y un paseo central de cuatro metros.
Su altura desciende, permitiendo la comunicacién visual entre ambas partes de la ciudad. Este cruce transversal
pertenece a la primera etapa de las obras previstas una vez terminada la Estacién, por lo que no se haré esperar

mds de unos meses.

R. MELLADO

La glorieta de Almogévares tendré
forma circular, entre 9 y 29 metros

e radio en las calzadas y aceras
de 10 metros de anchura, que invi-
tarén al paseo y al encuentro ciu-
dadano.

En cuanto al paso de Chinales,
éste se resolvié hace tiempo con
una solucién que en su momento se
calificé que provisional (ver Crono-
logia, con la famosa «joroba» si-
tuada a la dltura de la fébrica de

Santos Pintados.

Asland, una vez pasada la glorieta
de Carlos Il

Menos conocidas, pero no por
ello menos importantes, son las
pequefias obras realizadas en las
cercanias de Cérdoba, pasos
subterraneos y elevados, acondi-
cionamiento de plazas y otras ac-
tuaciones para mejorar el impacto
del paso del tren en las localida-
des de Villarrubia, Alcolea y El
Higuerén.

Chinales.

R. MELLADO

R. MELLADO
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Inversiones previas

Una obradelaenvergadura de la remode-
lacién de la Red Arterial Ferroviaria de Cor-
doba ha requerido moltiples inversiones pre-
vias, mas de caracter efimero, destinadas a
preparary a permitir la gran obra definitiva.
Y es que el soterramiento de las vias del tren
a lo largo de casi cuatro kilémetros (3.600
metros) exigié la implantacién de unas vias
provisionales para mantener sin novedad el
trafico ferroviario, asi como reforzar el paso
a nivel de El Brillante, cambiar provisional-
mente el estacionamiento de algunos trenes
mediante un apeadero o estacién provisional
y realizar nuevas conexiones para una serie
de servicios ptblicos que hubieran quedado
cortados entre el norte y el sur de la ciudad:
agua, saneamiento, cc{Jles coaxiales de te-
létonos... Todas estas conexiones requirieron
su desvio y nueva unién para evitar que los
ciudadanos se vieran privados de servicios
indispensables.

Estacién de El Brillante

De las actuaciones previas, una de la mas
importante, destinada a conservar el servicio
ferroviario de la ciudad al menos con el
mismo nivel existente, fue la construccién de
una nueva estructura ferroviaria provisional,
de forma que pudiera liberarse la plataforma
ocupada por las vias para acometer las
obras de soterramiento de la linea ferrovia-
ria.

Este desvio provisional de las vias del tren
se realizd entre 1990 y 1991, abarcando
entre el paso superior cﬁ; Chinales y el paso
de la carretera de Palma del Rio (prolonga-
cién de Gran Via Parque), con dos vias de
ancho Renfe y ofras dos de ancho interna-
cional. El presupuesto global aproximado de
estos trabajos, que se adjudicaron en mayo
de 1990y terminaron en marzo de 1991 fue
de 546 millones de pesetas.

En esta inversién se incluyen los 80 millo-
nes que costé la realizacion del Apeadero de
El Brillante, una instalacién provisional que
se destiné a acoger el tréfico de trenes del
servicio regional y cercanias, tales como los
que unen Cérdoba con Jaén, Sevilla, Méla-

ga-Bobadilla, Puente Genil y Palma del Rio.

Esta pequefia estacion o apeadero comenzd
a funcionar el 18 de febrero de 1991, y se
clausuré el 20 de abril de 1992, el mismo dia
que circulé el primer fren de Alta Velocidad
AVE) entre Madrid y Sevilla, con motivo de
la inauguracién de la Exposicion Universal

el 92

En esa misma fecha, primavera de 1992,
la Estacién central de Cérdoba estrenaba
nueva fachada, un «lavado de cara» que
costé 150 millones de pesetas, y que se hizo
para adecentar el deteriorado edificio de
cara alos fastos del 92 y hasta que estuviera
terminada la nueva Estacion de Cérdoba.

El Higuerén
Los cordobeses olvidan a veces que cuen-

tan, en El Higuerdn, con la estacion de clasi-
ficacién de Mercancias mas importante de
Andalucia y una de las mayores de Espafia,
con unas instalaciones totalmente nuevas y

Estacion provisional de El Brillante (arriba) y Estacion de Mercancias de El Higuerén.

dotadas de los més avanzados medios tecno-
l6gicos. A El Higuerédn se han trasladado los
servicios centrales de Renfe en Cérdoba, y la
estacion ha sido objeto de obras, adjudica-

das en mayo de 1990y finalizadas en enero
de 1991, destinadas a trasladar a ella las
instalaciones para el tratamiento de mercan-
ciasy el depésito de traccién, que ocupaban
las vias y una gran superficie de la antigua
estacién, asi como parte de la zona en la que
se ha realizado el soterramiento de la linea
ferroviaria. Estas obras supusieron una in-
version de 894 millones de pesetas.

Colectores
En cuanto a las obras destinadas a man-
tener los servicios al ciudadano, es quizd la
de los colectores la mas espectacular de las
realizadas. La desviacién del colector del
Arroyo del Moro (en la zona de Gran Via
Parque) ha sido una obra de ingenieria de
ran envergadura, asi como la del ofro co-
?ecfor gigante desviado, el del Arroyo de las
Piedras o San Cristébal. Junto a esto, ha sido
necesario confactar de nuevo todas las lineas
que venian de la Sierra y barrios del norte de
la ciudad, desde cables de Telefénica hasta
ofros de Sevillana y redes de Emacsa. La
colaboracién entre administraciones y em-
presas poblicas ha permitido realizar con
éxito, y sin que el usuario se aperciba de ello,
estas complicadas operaciones.

Derribos y expropiaciones

R. MELLADO

El Plan Parcial Renfe supone la creacion de una nueva ciudad —en el sentido de reconstruccion y
«cosido» de la ya existente— mediante el aprovechamiento de los terrenos liberados de su uso ferroviario.
La creacién de una ciudad nueva supone también la destruccion de parte de la vieja, y, aunque la mayor
parte de lo que se eliminan son instalaciones ferroviarias ya obsoletas, también hay personas

erjudicadas por la nueva situacién. Para ellos, aunque el Convenio no dejaba cerradas las responsa-
Eilidcdes, el Ayuntamiento ha buscado y esté buscando soluciones que sean lo menos dolosas posibles.

El caso més conocido es el de los vecinos de las «viviendas de Renfe», unas edificaciones en forma
de «U» situadas junto al Viaducto del Preforio, tres casas que deberén desaparecer para permitir la
construccién del bulevar que sustituird al actual viaducto, cuya anchura serd superior a la actual. Las
personas que ocupan estas viviendas estén en régimen de alquiler, como inquilinos de Renfe —la mayor
parte son jubilados de esta compaiiia—, y para ellos el Ayuntamiento esté buscando realojamiento en
promociones de la constructora municipal Vimcorsa, en pisos que estan en condiciones mucho mejores
alas de los viejos edificios que habitan.

Caiiete

Hay ofros casos actualmente en negociacion, como es el de las conocidas como «viviendas de
Cafiefe», fres casas de pisos ubicadas al final de Medina Azahara, que deberan derribarse para
permitir fa construccion del vial Sur de la Estacién, de forma que éste no tenga que terminar al llegar
ala dltura de Los Omeyas. En cada casa de Cafiete viven unas diez familias.

La prolongacién de la avenida del Gran Capitén, que desembocard, al otro lado de las vias, en la
avenida de El Brillante, dara lugar a ofra demolicin, la de la conocida taberna La Constancia, que
esta ubicada justo en ef lugar en el que desembocard esta nueva calle. El ferreno, junto con ofro trozo
situado al lado de Muebles Martinez, ya ha sido objeto de un acuerdo de compra.

En la calle Alonso el Sabio hay otras familias, también inquilino de Renfe, para los que Vimcorsa
esté buscando soluciones similares a las de los anteriormente citados. En total, son 160 las familias que
serdn realojadas mediante este sistema.

Son casos pequefios, pero que tienen una importante carga sentimental, como el quiosco de prensa
del Viaducto, que también debera desaparecer ante la construccién del nuevo btjevar. Y otros, de
menor importancia sentimental pero de mayor relevancia econémica, como la negociacion que se
mantiene con el empresario Baldomero Moreno para conseguir el suelo—actualmente de su propiedad-
que permitird hacer efectiva la prolongacién Ee la calle Virgen de las Angustias, y hacer que ésta
conecte Cruz de Judrez con Chinales. Entre medias estd la fébrica de Baldomero Moreno, y actualmente
se negocia la solucién del problema.

Similar es la negociacién que se entabla con la Compaiiia Sevillana de Electricidad, ya que la
subestacién que esta empresa fiene junto a Aqua, desaparece, al «pasarle por encima» una e{us futuras
nuevas calles. Esto deberd pagarlo el Ayuntamiento, mediante compensacién econémica o suelo.

Son pequefios escollos en un gran proyecto, algunos de los cuales supondrén periuicio para los
cFectaJés, y ofros, por el contrario, la mejora de la calidad de vida de los mismos. Para todos ellos se
busca la solucién negociada y el mejor acuerdo posible.

R. MELLADO
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Viviendas de Renfe en la avenida de América y calle Alonso el Sabio.
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Las polémicas negociacio-
nes que mantienen durante
afios el Ayuntamiento de
Cérdoba y Renfe se agrian
adn mas en el verano de
1986 cuando el gobierno
municipal paraliza unas
obras que la compaiia fe-
rroviaria quiera realizar en
su edificio de la Estacién cor-

obesa. Renfe prefendia in-
vertir 40 millones de pesetas
en adecentar una estacién
cochambrosa, abandonada
desde afios. Se trataba de
«un lavado de cara» de este
edificio de tintes tercermun-
distas.

Peroel gobierno municipu|
no tragd con la decision
unilateral de Renfe de co-
menzar esas obras de remo-

elacion y paralizé las mis-
mas después de advertir que
no habia solicitado licencia
municipal para ejecutar «el
parcheo», en palabras del
alcalde, Herminio Trigo. Renfe
tampoco habia aportado e
proyecto de obras antes de
comenzar los trabajos.

El proyecto de remodela-
cién incluia el adecenta-
miento del edificio destinado
a viajeros ante el deferioro
generalizado de algunos de
sus elementos constructivos,
como cornisas y cubiertas, e
deficiente estado de conser-
vacién de sus instalaciones y
fachadas y la insuficiencia
de servicios y locales desti-
nado al uso del viajero, como
salas de espera.

En septiembre de 1986 los
usuarios de Renfe tenian que
esperar la llegada de su tren
sentados en el suelo del ves-
tibulo o en el andén principal,
ya que la sala de espera
estaba permanentemente
cerrada ante el deferioro que
presentaba. Un candado
cruzado entre las puertas
impedia el paso al descanso
del vigjero.

Segon la memoria del
proyecto, el fin fundamen-
tal ‘que movia a Renfe a
ejecutar estas obras era

mejorar la atencién al via-
jero y racionalizar el con-
junto, tanto funcional como
volumétrico. Casi cuarenta
millones de pesetas era el
presupuesto que iba a in-
vertir la compaiiia ferro-
viaria en las obras, cuyo

-

plazo de ejecucién era de
ocho meses a partir de la
formalizacion del acta de
replanteo, y de un afio el
plazo de garantia.

Las obras pretendian ade-
centar el edificio de viajeros
en la planta situada al nivel

del andén, que se convertiria
casi en un 70% en un gran
vestibulo, con més ventanillas
de expedicion de billetes, con
lo que se trataba de evitar las
largas colas que se formaban
entonces. El nuevo despacho
de «paquete-express», ubi-
cado enfonces en una casa
prefabricada, liberéunagran
superficie, que prefendia ser
recuperada como sala de es-
pera, vestibulo principal uni-
tarioy aislado, abierto Gnica-
mente y de manera visual al
resto de espacios de uso po-
blico, y comunicado tangen-
cialmente con los andenes y
la calle, asi como los aseos
(en aquel entonces en unas

condiciones incalificables) y
taquillas.

ste primer infento de ade-
centar las instalaciones tuvo
lugar en 1986. Renfe desis-
tié de llevarlo a cabo por la
prohibicion municipal y el
climadetensién desatadoen
la opinién publica cordobe-
sa, harta de reivindicar una
nueva Estacion y recelosa de
cualquier intento de mejora
de la existente. Y se prohi-
bieron, segin los informes
de Policia Urbanistica y del
jefe de la seccion de Licen-
cias del Ayuntamiento, por-
queel edificio de la Estacion,
la més antigua de Andalu-
cia, se encuentra en situa-

cion legal de fuera de orde-
nacién, segon el vigente
PGOU, y porque las obras
solicitadas suponian conso-
idar, modernizar e incre-
mentar el valor de expropia-
cién del inmueble. Ademés,
se atendié una sugerencia
del teniente de alcalde de
Urbanismo, Juan José Gi-
ner, que decia que la pro-
puesta de denegacién se for-
mulaba en funcién de que
las obras proyectadas exce-
dian con amplitud de las
«pequefias reparaciones que
exigieren la higiene, ornafo
y conservacion de un edifi-
cio», Gnicas permitidas en
los inmuebles fuera de orde-
nacién.

Asi pues, Renfe hubo de
desistir y esperar a que me-
jorasen sus relaciones con el
Ayuntamiento, cosa que su-
cedié cuando en 1989 se
desbloquet el «problema de
la Estacién» y tuvo lugar, en
marzo, la firma del Conve-
nio para la Remodelacién de
la Red Arterial Ferroviaria
de Cérdoba. La compaiiia
ferroviaria veia que se acer-
caban los fastos de 1992 y
que la Estacion de Cordoba
resultaba impresentable en
el afio de la Exposicion Uni-
versal, en el que iniciaba su
recorrido (con parada en

- Cordobal) el tren de Alta Ve-

locidad (AVE). Asi, a finales
de 1991, y de una forma
timida —la opinién poblica
cordobesa ha seguido rece-
osa de lograr la nueva Esta-
cién hasta hace casi unos
dias— plantea la iniciacion
de unas obras que, final-
mente, le costardan en torno a
150 millones de pesetas. Con
esa remodelacion no se con-

sigue una estacién moderna,
pero al menos se convierte
enun lu?ar més presentable

desde el punto de vista de
higieney comodidad parael
viajero, asi como de operati-
vidad y mejora de la aten-
cién.

Este es el edificio que
queda ahora en manos de
la ciudad de Cérdoba, por
mor del Convenio firmado
por las administraciones
pUblicas, y que el Ayunta-
miento quiere destinar a
centro cultural y de exposi-
ciones de las obras de los
artistas cordobeses. Una
nueva vida para un edificio
centenario.

1994
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Si se repasan las hemerotecas y las decla-
raciones de los politicos cordobeses y an-
daluces de los ultimos 15 afios aparece
siempre, como frasfondo de la reivindicacién
de la Estacién del Ferrocarril, la demanda de
una Estacién de Autobuses para la ciudad. La
magnitud del problema de Renfe ha dejado
siempre en segundo plano otra gran caren-
cia de Cérdoba, ya que pocas capitales de
300.000 habitantes podrén encontrarse que
carezcan, como ésta, de una Estacién de
Autobuses. Asi, lamedia docena de empresas
de transportes de viajeros por carretera que
operan entre Cérdoba y capitales y pueg]os
de Andalucia y ofros puntos de Esparia, han
debido resolver su problema mediante la
habilitacién de instalaciones propias o el
dificil trasiego de autobuses, que paran
brevemente en zonas céntricas de la ciudad
para recoger a sus pasajeros, creando
inevitables trastornos en la circulacién y
padeciendo al tiempo unas més que ne-
gativas condiciones de trabajo.

Razones ha habido, por tanto, para la
reivindicacion, pero siempre se ha ligado la
solucion de la nueva Estacion de Autobuses
a la del ferrocarril y, aunque se hayan
barajado diversos emplazamientos, siempre
se concluia que el mejor era frente a la futura
nueva Estacién. La financiacién de esta Es-
tacién de Autobuses siempre se ha planteado
como ohgo a cargo de la Junta de Andalu-
cia, y, de hecho, a lo largo de los Gltimos
afios, y en los debates politicos surgidos en
torno al tema, el Gobierno andaluz siempre
se ha mostrado dispuesto a llevarlo a cch,
aunque |ue%o nunca se plasmaba esta dis-
posicion debido a desacuerdos en diversos
aspectos técnicos.

Asi las cosas, un proyecto que en julio de
1985 se valoraba en 200 millones de pese-
tas, se realizard en 1995 —segln un pre-
convenio suscrito en 1993~ por un valor de
1.050 millones de pesetas. Y es que las cosas
suben una barbaridad.

Ironias aparte, es en 1985 cuando el enton-
ces dlcalde, Julio Anguita, y el director de
Renfe en Andalucia, Juan Antonio Villaronte,
firman un convenio para el estudio de libera-
cién y transmisién al municipio por parte de
Renfe de los terrenos destinados a la construc-
cién de la Estacién de Autobuses. En este texto
se sefialaba el interés primordial que para el
municipio de Cérdoba, en el ejercicio de su
politica de equipamientos, reviste la cons-
truccién de este edificio. En octubre de 1985,
la Consejeria de Transportes de la Junta de
Andalucia anunciaba que las obras de la
Estacion de Autobuses podrian iniciarse antes
de fin de 1985. Pero luego no pasa nada. Un
afioméstarde, el diputado cordobés de Alian-

.
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Superficie en la que se construira la futura Estacion de Autobuses.

La Estacion de Autobuses

za Popular, Diego Jordano, culpa al enfrenta-
mienfo entre comunistas y socialistas de la

ralizacién de la construccién de la nueva
E:tacién de Autobuses, por lafalta de acuerdo
entre el Ayuntamiento y la Junta de Andalucia
para la ubicacién de los terrenos donde se
construird esta instalacion.

En enero de 1987, el Ayuntamiento ofrece
a Renfe la posibilidad de Kacer una permuta
de terrenos para desbloquear las negociacio-
nes que se llevaban a cabo en torno a la
adquisicion de los terrenos propiedad de la
compaiifa ferroviaria donde iria ubicada la
futura central de autobuses. Desde esa fecha
hasta 1993 hay nuevas reuniones y negocia-
ciones, y, de cuando en cuando, el tema
vuelve a debatirse ante la opinién poblica
cordobesa, pero siempre queda soslayado
por las preocupaciones, discusiones y nego-
ciaciones exisfentes en torno a la remodela-

Aunque el proyecto atin no esta
redactado, ya se conoce la
ubicacion de lo que sera la futura
Estacion de Autobuses, cuya
puesta en marcha acabaré con
las distintas paradas que las
compafiias de transportes tienen
distribuidas por toda la ciudad.

cion de la Red Arterial Ferroviaria cordobesa.
Y, como era de esperar, sélo se aborda
seriamente el asunto de la Estacién de Auto-
buses cuando el resto de los temas estan ya
resueltos. En marzo de 1993 la Consejeria de
Obras Poblicas de la Junta de Andalucia y el
Ayuntamiento de Cérdoba elaboran un Eo-
rrador del convenio para la construccion y
explotacion de la nueva Estacién de Autobu-
ses de viajeros que se proyecta construir
frente a la Estacién de Ferrocarril, por un
importe de 1.050 millones de pesetas que
abonard la Administracién andaluza, que
quedaré como titular de ese centro. Su cons-
truccién se encuadra dentro de los obijetivos
planteados en el Programa «Ciudades del
Sur», creado por el Gobierno andaluz.
Con su puesta en marcha se mejoraré
sustancialmente el servicio poblico de trans-
porte de viajeros por carretera, y se facilita-
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rd, segl(.un el texto del convenio, las operacio-
nes de las empresas concesionarias, al tiempo
que un mejor servicio para el gran nimero de
viajeros que la utilizarén.

Para el pago de esas obras, la Consejeria
de Obras P(ngiccs de la Junta de Andalucia
elaboré un cuadro de anualidades. En 1993
pagaria 50 millones de pesetas; 750 millones
en 1994, y 250 durante 1995, y se advertia
que las obras comenzarian en el primer se-
mestre de 1994 y terminaria en 1995.

Los terrenos liberados del uso ferroviarioen la
zona de Las Margaritas, al norte de la antigua
Estacion de Cercadillas, serdn los que se utilicen
para el emplazamiento de la nueva Estacién de
Autobuses, segin o previstoenel Plan Parcial de
Renfe. El anteproyecto ya tiene el visto bueno del
Ayuntamiento y Junta'de Andalucia y ha sido
realizado por el arquitecto César Portela. El
proyecto estd a punto de ultimarse.

MELLADO
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Sin barreras

La superficie delimitada por los
terrenos de Renfe de parte a parte
de la ciudad es de 577.847 metros
cuadrados, si bien en torno a
130.000 metros cuadrados —ha-
blamos en cifras aproximadas, pues
incluso en las distintas fuentes ofi-
ciales los nomeros “bailan”- perte-
necen a las instalaciones de la nue-
va Estacién y a los viales del
ferrocarril, El Plan Parcial de los
terrenos afectados por el ferrocarril
seatiene, por tanto, a una superficie
de 448.763 metros cuadrados, de
los que algo mas de 30 hectéreas
pertenecen al Ayuntamiento por
mor del convenio suscrito con Renfe
para la cesién del suelo una vez
realizada la remodelacion de la
red arterial ferroviaria (RAF) de la
ciudad, y el resto a diferentes pro-
pietarios, en torno a un 30% del
suelo, la mayor parte en manos de
los grandes constructores cordobe-

ses.
El Plan Parcial de los terrenos de
Renfe fija las reglas del juego a la
que habra de ceifiirse |u gestion
urbanistica de esas 44 hectareas
de suelo. Un documento que ha
permanecido més de una década
en un segundo plano, y que a partir
de este momento, una vez realiza-
da la nueva Estacién, empieza a
adquirir un papel protagonista.
Porque descﬁa hace once afios
Cérdcjac sabe perfectamente cud-
les son los planes de su Ayunta-
miento con respecto al suelo que
Renfe acaba deliberar. Estas inten-
ciones se recogen en el avance de
Plan Parcial elaborado entre 1981
y 1983 por un equigo de cuatro
arquitectos: Jorge Benitez, José
Miguel Asensio, Gabriel Rebollo y
Angel Rebollo, cuatro jévenes pro-
fesionales cordobeses cuyo esfuer-

miento, y entrard en vigor para
urbanizar la zona de expansién
mds importante de la ciudad, la
Cordoba del siglo XX, una ciudad
sin barreras.

Ritmos

El Plan fija los criterios para la
urbanizacién del terreno, en el que
estd previsto que se edifiquen un
méximo de 2.145 viviendas y se
crean —subterraneas y en superfi-
cie— un total de 4.412 plazas de
aparcamiento, en una superficie
total de 249.024 mefros cuadrados.
Ademés, se prevé destinar una su-
perficie de 47.160 metros cuadra-
dos a uso comercial. Del resto del
suelo, el grueso se destina a zonas
ibres, deportivas y peatonales (in-
cluyendo el gran paseo de 87.137
metros cuad?udos que iré desde la
plaza de Las Margaritas hasta la
glorieta de Almogévares, que serd
peatonal), 35.217 metros cuadra-
dos serén para instalaciones esco-
lares, 17.160 metros se destinan al
parque deportivo y 12.912 metros
serdn para equipamiento social,
incluido un edeicf;icio destinado auso
religioso en la zona de Gran Capi-
tén.

Estos son los datos globales, que
luego se desglosan por sectores, ya

ue el Plan Parcial prevé diversos

ritmos de urbanizacién, en cinco
etapas, que comienzan con el pro-
yecto de viales longitudinales (las
grandes avenidas norte y sur, mas
el acceso desde Carlos Il y los
cruces transversales) para pasar
inmediatamente después ala urba-
nizacién del sector Gran Capitan.
Le siguen, por ese orden, la urbani-
zacioén dersec?or de Valdeolleros,
del sector Estaciény, por Gltimo,
sector Zumbacén. Cada etapa in-

El Plan Parcial fija las alturas de
los edificios, si son Lloques de pisos
o casas adosadas, los equipamien-
tos deportivos, docentes y asisten-
ciales de cada zona... Todoello con
el criterio de “reconstruir” los barrios
por los que pasa el ferrocarril, pues
se considera que la ciudad presenta
un aspecto “inacabado”, ya que
antes el fren era una frontera, y
choralas dos partes se miran la una
a la otra. Por e||o, se afiende a la
estética, pero también a los edificios
existentes en cada zona, para hacer
nuevas consfrucciones acordes con

miento no desea actuar con criterios
especuladores, pero, al mismo tiem-
po, los terrenos de su propiedad han
de servirle para recuperar el des-
embolso redlizado para la finan-
ciacion de las obras de remodela-
ciéndelaRAFy delanuevaEstacién.
Conjugar ambas aspiraciones y
propiciar al mismo tiempo un de-
sarrollo armonioso de la ciudad re-
queriran tacto y grandes esfuerzos
por lograr politicas de consenso.
En este sentido, Ayuntamiento y
Asociacién de Empresarios de la
Construccién firmaron hace unos

dad de Cérdoba, y al mismo tiem-
po propiciaria una mayor inter-
vencién de los empresarios cor-
dobeses en el Plan Urbanistico,
ya que de otra forma serian las

randes empresas constructoras
?cs que se hicieran con el control
del suelo.

Actualmente no se sube, al
menos de forma oficial, cémo se
llevard a cabo la gestion del
Plan. Si es cierto que existen
contactos entre la Administra-
cién local y los empresarios y las
cajas de ahorros cordobesas

zo0 empezard a verse plasmado en  cluye obras de pavimentacién y el urbanismo ya implantado, mejo-  afios un acuerdo por el que se  para crear una sociedad que

la realidad a partir de 1995. Ellos  acerado, redes de alcantarillado,  randolo. preveia la creacion de una socie-  actie como gestora en esta difi-

redactaron el ka Parcial que, con  agua, energia eléctrica, alumbra- dad mixta, de capital piblico y  cil empresa. La decisién habréa

apenas modificaciones, seria _cgo(fbbhco,fe|efonia,gosncturc|... Gestion privado, para la gestion del Plan  de adoptarse en los préximos
o

aprobado definitivamente en los
proximos meses por el Ayunta-

s

Los viales

El Plan Parcial de los terre-
nos liberados por Renfe com-
prende cinco efapas de actua-
cién. Laprimera deellas, sobre
la que no nos extendemos por
haberse abordado mas am-
pliamente en otra pagina de El
Pregonero, es la ejecucién del
proyecto de vidles longitudi-
nales, queeslaqueseiniciade
manera inmediata una vez
inaugurada la nueva Estacion
de Ferrocarril. Comprende:

1.- Vial norte, desde El Bri-
llante hasta el extremo oeste
del Plan Parcial. No estd termi-
nado a causa de la aparicién
de restos arqueolégicos a la
altura de la Estacion.

2.- Vial sur, que se inicia en
la actual avenida de Américay
su prolongacién desde el cruce
de Las Margaritas hasta la
plaza de Ibn Zaydun.

3.-Vial de acceso este desde
la glorieta de Carlos IlI-Carre-
tera de Almadén hasta el cruce
de Almogévares. Posiblemen-
te lo construya el Ministerio de
Obras Poblicas y Transportes
(MOPT) y sea subterraneo.

4.- Cruces transversales de

o lo necesario para equipar
cada nueva érea de la ciudad.

La gestion de este suelo es un
problema peliagudo. El Ayunta-

Parcial de Renfe. Esa sociedad
velaria por los intereses de la ciu-

ciudad.

que se

ve cubre las vias
gslqcién de ferrocarril y el Poligono de China-
les. Esta “tapa” del tren, bajo la que transcy-
rren las vias, forma un paseo de 24 metros de
ancho con una extensién de 87.137 metros
cuadrados, que nacen en la plaza de la Esta-
ciény que estén llamados a convertirse en uno
de los principales puntos de encuentro de la

meses, pero, por el momento,
estd en el aire.

El paseo salon

Casi dos kilémetros de longitud tiene el tinel

el tren entre la nueva

Los arquitectos han llamado a este paseo el
“gran Paseo Salén del Ferrocarril”, clasificado
como sistema de espacios libres en el Plan
Parcial de Renfe. Su uso como zona piblica y
peatonal estd claro, aunque con el tiempo
deberd decidirse cémo se acondiciona este
gran espacio.

echo de que sea un tonel impide que se
planten érboles y se creen zonas verdes como
parques en la superficie. Por ello, la solucion
raja es la de decorarlo mediante
elementos de mobiliario urbano, desde pérgo-
las y ofros sistemas para i
hasta bancos, quioscos, jardinerias con plan-
tasy flores... Como el espacio es muy grande,
es posible que admita la creacion del tan
lemandado “carril bici”, asi como el acondi-
cionamiento para diversos deportes no com-
petitivos, como puede ser el monopatin u ofros
juegos que requieran aire libre.

Los viales que enmarcan este gran paseo

—que, por cierto, fodavia no tiene nombre—

rOdUCIF sombr

R. MELLADO

Las Margaritas, Brillante, Al-

mogéavares y Gran Via Parque

(este Gltimo’es un paso eleva-
o).

3 tienen grandes aceras con doble fila de
3 arbolm?o, para asi compensar con sombra
2y estética la carencia de érboles en el
@ mismo.
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GRAN CAPITAN

a segunda etapa del Plan Parcial Renfe corres-
ponde a la ejecucién de las obras de urbaniza-
cién del sector Gran Capitén. Estas obras in-
cluyen laterminacién del cruce de Gran Capitén,
la red viaria secundaria entre el vial norte y la
calle Dofia Berenguelay el parque-jardin situado
al sur del vial norte. La zona de éran Capitan
cuenta con un gran equipamiento comercial,
una superficie de 17.800 metros cuadrados que
se situard en la prolongacién de la avenida del
Gran Capitén con el vial norte, en lo que ya se
llama la “manzana de oro” del Plan Renfe, y
cuya venta negocia actualmente el Ayuntamien-
to con responsables de una prestigiosa cadena
de centros comerciales.

En la zona se construiran viviendas de cinco
y tres plantas, segon el lugar de ubicacién. De
cinco plantas seran las 3?7 viviendas califica-
das en la ordenanza MR-1, destinada a las
estrechas manzanas recayentes al paso del
ferrocarril, que componenla fachada interior
de la ciudad al norte de su centro histérico. En
esa manzana Renfe-1 se prevé un porche o
galeria porticada en planta Euio frenteal sur. La
ordenanza MR-2 (manzana Renfe-2) se asigna
a manzanas que por sus dimensiones y ubica-
cién més préximas al tejido urbano consolida-
do, no deben alcanzar tanta altura como las
anteriores. Serén, en Gran Capitan, 146 vi-
viendas de tres plantas.

Suelo residencial 53.071 m.?

. Sﬁeio comercial a 24:6.04_mv.2
Numero de viv;éndas 463
Numero plazas:p;arcamiento 877
Suelo deportivo 0 .
Equipan@r%"religioso-asisi;ﬁaal - 47720 mlz techo

B Centros docentes . 8.244 m?
Preescolar  2050m’

Valdeolleros

Primaria

6.194 m.

sta tercera etapa del Plan Parcial de Renfe afecta fundamentalmente al sector
denominado Valdeolleros. Ademés de las actuaciones genéricas de urbanizacién
—calles, acerados, redes de saneamiento, gas y e|ech'icigcd, entre ofras— compren-
de varias obras concretas, como es el vial sur en la prolongacion de la avenida de
América en el ramo comprendido entre cruce del Brillante y cruce de Almogévares.

Ademds, cuando se emprenda el sector Valdeolleros seré necesario realizar la red
viaria secundaria comprendida entre el vial norte y el limite norte de la delimitacion

el sector, asi como el vial situado al sur, junfo a la calle Haza. Finalmente, la
actuacién incluye la realizacién del parque-jardin situado al sur del vial norte.

Esta es la zona de actuacién més grande, en cuanto a superficie y nimero de
viviendas, del Plan Parcial Renfe. Incluye 803 viviendas, de las que 368 pertenecen
a la ordenanza MR-1 (manzana Renfe-1), que permite alturas de cinco plantas;
ofras 331 son de la ordenanza MR-2, que permite edificaciones de tres plantas més
planta baja; ofras 29 viviendas corresponden a la ordenanza MC-1, que completa
manzanas inacabadas en la fachada del vial sur que daré a la prolongacion de
la avenida de América, y, por Glfimo, ofras 75 viviendas acordes con la ordenanza
MC-2 (manzana Cerrada-2), que servira para rematar las inmediaciones de las
llamadas “viviendas de Carbonell”.

Valdeolleros contard con 15.493 metros cuadrados de suelo destinado a equipa-
miento docente, de los que més de la mitad serén para realizar un gran insfituto de
Ensefianzas Medias. Igualmente, contaré con dos nuevas instalaciones deportivas, una
de ellas con predominio de instalaciones cubiertas y ofra con zonas verdes al aire fibre.

VALDEOLLEROS
Suelo residencial 92.804 m.
_Sago comercial ] 11.3{5ﬂ m.?
Nuamero de viviendas 803
Numero plazas aparcamiento - o 1.006 o
Equipamiento deportivo cubierto 5.049 m.?
Equipamiento deportivo verde i h 7457€m :

Equipamiento administrativo

2.368 m.’techo

Centros docentes 15.493 m.?
Preescolar 7 1.188 m.?
Primaria 5.305 m.”

R. MELLADO

D MCiARA



AYUNTAMIENTO DE CORDOBA

REVISTA EL PREGONERO N° 102

SEPTIEMBRE 1994

LA NUEVA ESTACION

El Plan Renfe

Zumbacon

a quinta y Gltima etapa del Plan Parcial Renfe
comprende la ejecucién de las obras de urba-
nizacién del sector Zumbacén. En primer lugar,
se realizard la red viaria secuncrario situada
entre el Sistema Técnico de Comunicaciones y
el limite norte del Sector. Posteriormente se
haré la red viaria secundaria comprendida
entre el vial longitudinal de acceso este y el
limite sur del sector.

En cuanto a la urbanizacién de la barriada,
esta cuenta con menos superficie destinada a
zona comercial, aunque un nbmero importante
de viviendas (343). Por el contrario, es la zona
que recibe mas equipamientos, pues en ella se
construirén centros de educacion preescolar y
ensefianza primaria, asi como un centro sani-
tario, un centro cultural y un mercado. Por
Gltimo, cuenta con suelo para instalaciones
deportivas.

En la barriada del Zumbacén el Plan Parcial
ha respetado su cardcter residencial y familiar,
previendo la construccién de 295 viviendas de
tres plantas (MR-2), en la zona més cercana a
las instalaciones ferroviarias, y 48 viviendas
unifamiliares, acordes con la ordenanza CTP-
1 (Colonia Tradicional-Popular 1) que también
se aplicard para un pequefio grupo de vivien-
das en Las Margaritas.

ZUMBACON

Suelo residencial 40.071 m.*
Suelo comercial 3.001 m?
Numero de vivien(;a; 343
NUmero plazas aparcamiento 347
Suelo deportivo 3502 m.*
Equibamiento comercial (mercado) 8.580 m.” techo

Equipamiento cultural-recreativo |

3.866 m.” techo

Equipamiento sanitario

Equipamiento docente ]

1.958 m.” techo

Preescolar

Primaria

.

o
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sta cuarta efapa del Plan Parcial Renfe afecta a los aledafios de

o nueva Estacién de Ferrocarril, zona que ya se ha visto
beneficiada, desde el primer momento, con la terminacién de
la obra y de los viales del entorno del nuevo edificio. Para la
cuarta etapa del Plan estd previsto que se utilice la red viaria
secundaria entre el vial norte y el limite norte del sector.
Igualmente habré de realizarse la zona incluida en la horquilla
que definen la carretera de Trassierra y el Ferrocarril de
Almorchén.

En esta parte de Cérdoba habré gran variedad en cuanto a
los tipos de vivienda autorizados. Son un total de 536, de la que
la mayor parte, 431, se haré de acuerdo con la ordenanza
manzana Renfe-1, que autoriza la construccién de pisos con

lanta baja més cinco alturas. Hay un grupo de 21 viviendas,
as traseras de las Casas de Cafiete, que se edificarian de
acuerdo con la ordenanza MC-1, y otro grupo de 54 viviendas
que se realizaran de acuerdo con la orgencnza MC-2 (man-
zana cerrada), en la zona de Las Margaritas. Se prevé
igualmente que se edifiquen 17 viviendas unifamiliares adosa-
as, en la Colonia de la Paz, justo frente al edificio de la
Estacion, para completar esta colonia. Por ltimo, hay seis
viviendas que se acogerdn a un régimen muy especial, la
ordenanza CTP-1 (Colonia Tradicional Popular 1) en Las
Margaritas. En este barrio hay una importante dotacion de
suelo para equipamiento docente (ensefianza primaria) y
zonas deportivas.

ESTACION

Suelo residencial 63.078 m.2
Suelo cor;1ercial - R 8.240 m.
Ndmero de viviendas 536
Numero plazas aparcamiento 654 -
Equipamiento deportivo 3.540 m.2
Equipamiento docente?E. primaria) 5.067 m.2
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Los cordobeses estdn acostum-
brados a oir hablar de los «terrenos
liberados por la Estacién», pero
quizé muchos de ellos no sepan
exactamente a qué se refiere esa
frase. Pues bien, se trata de terre-
nos «liberados del uso ferroviario»,
de una gran superficie que quedaa
disposicién dermunicipio una vez
cubsiertas las nuevas vias y cuando
sean refiradas las vias inservibles y
las moltiples edificaciones —la ma-
yoria semiderruidas y ya abando-
nadas-que mantenia Renfe entorno
a la antigua Estacién. Ese terreno
ha sido cedido por la compafiia
ferroviaria al Ayuntamiento, como
forma de pago de su participacién
en las obras de remodelacion de la
Red Arterial Ferroviaria (RAF) cor-
dobesa.

Un reto
Pocas ciudades en el mundo se
encuentran con las posibilidades
ue se abren para C%ordobo: casi
35 hectareas dg terreno que cruzan
de parte a parte una ciudad y que
permiten, de repente y en pleno
centro de la misma, crear un urba-
nismo nuevo, calles, viviendas, co-
mercios, zonas deportivas, parques
y colegios. Ademds, el Plan, tal
como se explica en ofras péginas

.000 millones en inversiones
hasta el afio 2010

de este Pregonero, permite el «co-
sido» de la ciudad, el encuentro de
calles que morian en los pasos a
nivel o simplemente ante las vias
del ferrocarril.

Los proximos quince afios van a
ser, por tanto, objeto de una ope-
racion urbanistica de envergadura,

ve dard lugar a una nueva ciu-
gud. El Plan Renfe supondré
igualmente una importante inver-
sién econémica. A los 18.000 mi-
llones de pesetas ya destinados por
las administraciones a la remode-
lacién de la RAF, asi como en la
Estacién de Mercancias de El Hi-
guerén y los dos futuros ejes trans-
versales, asi como la futura Estacion
de Autobuses, habré que sumar los
15.000 millones de inversién po-
blica y, sobre todo, privada,
generard la urbanizacién de los
terrenos liberados por el Plan Renfe.

Esta cifra, la de los 15.000 millo-
e pesefas, se obtiene de las
conclusiones de un estudio realiza-
do por el catedrdtico José Javier
Rodriguez Alcaide en el marco de
un convenio suscrito entre el Ayun-
tamiento y la Universidad de Cor-
doba. El estudio, titulado «Impacto
econémico de la remodelacion ar-
terial y desarrollo urbano de la
Estacion de Cérdoba», parte de
que la urbanizacién de los terrenos
empezard en forno a 1996,
concluye, utilizando técnicas de si-
mulacién, que en un periodo de 14
afios esta urbanizacién dard lugar
a la inversién de 15.000 millones
de pesefas.
| estudio dirigido por el profesor
Rodriguez Alcaide consta de dos
partes. La primera analiza la inver-
sion ya realizada en la remodela-
cion ‘de la RAF: 18.000 millones

RESUMEN PLAN PARCIAL RENFE

2
CONSTRUCCIONES SUPERFICIEM’  VIVIENDAS UNID. LOCAALEg ONSTRU]EEOS?DENCIA
Viviendas tipo MR1? 28.164 1.116 18.145 128.377
Viviendas tipo MR2” 31.830 772 7.846 89.433
Viviendas tipo MC1" 1.360 57 1.224 6.606
Viviendas tipo MC2" 4.360 129 1.745 14.704
Viviendas tipo UAD1°) 3.410 17 - 3.165
Viviendas tipo CTP1® 4.134 54 = 6.739
Edificio comercicl 3.423 - 17.800 -
Espacios libres 87.137 - - -
| Centros docentes 35217 - - -
i Parques deportivos 17.160 - -
| Equipamiento socicl 7.042 i - - |
TOTAL 223.237 2.145 46.760 249.024

el pago de 5.000 millones de pese-
tas en sueldos.
Lasegunda parte evalta lainver-
sién prevista en los terrenos libera-
os por la Estacién. Este suelo es
objeto de un Plan Parcial que de-
termina sus usos: edificabilidad,
equipamientos, zonas ajardinadas
y zonas comerciales. También pre-
vé este Plan Parcial —elaborado en
1983 por el equipo de arquitectos
formado por Angel y Gabriel Re-
bollo, Jorge Benitez y José Miguel
Asensio, y asumido posteriormente

(cuando terminen las inversiones
en curso) que han generado una
inversién inducida de otros 7.500
millones de pesetas, 1.500empleos  por el Plan General de Ordenacion
(la mayor parte de ellosen 1992)y  Urbana de 1986-, un determinado

INVERSIONES EN SECTORES DE CONSTRUCCION

32
3 |
28
26
24
22

MILES DE PESETAS (Millones)

G.CAPAN  VAIDEOLLEROS TUMBACON TomL
onas; Epg Bipy P4 Oes
RESULTADOS OBTENIDOS SOBRE INVERSIONES EN LOS DIFERENTES

ESTACION

SECTORES DE CONSTRUCCION PARA TODOS LOS PERIODOS SIMULADOS

en miles de pesetas) IONAS |
| SECTORES G.CAPTAN  VALDEOLLEROS ESTACION ~ ZUMBACON TOTAL
l Hormigén, cemento y ofros
| piedray marmol 32224793 52448162 35767799 22445099 1.428.858,53
Ladrillos, efas, lozas,
azulejos, ofros 32552121 51362570  350.07871  219.065,61 1.408.291,23
Puertos y otros, madera 107.992,77  181.33691 123.157,15  78.13409  490.620,92
Hierro, cobre, aluminio, cinc 256.948,12  401.589,68 27381669 170.718,77 1.103.073,26
| Plasticos, pinturo, tela asfalfica  137.437,11 20675293 14139773 87.449.98 57303775
Puertos, rejas, mefol 5862877 8288736  63.44795  39.64472  254.608,80
Moterial y enseres eléciricos 34142177 528.196,67 35681530  222.514,43 1.448.94817
Vidrio 21.663,20 36.69512 2513644 1583285  99.32761 |
| Alquiler de moquinaria 9.287,42 16.24070  11.039,00 701243 4357955 |
| Transportes 8.066,79 14.106,21 9.588,16 79 3785195 ‘
| Otras manufocturas urbanizacién ~ 63.691,86  85.377,58  58.482,40 242.870,88 |
TOTAL POR ZONAS 165290695 2.301.29048 177063752 1 /70 7.131.068,65 |

SEPTIEMBRE 1994
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ritmo de urbanizacion y construc-

cién en los terrenos liberados que, . ADOS OF e ARE NVERCION ALUIDE A | B D
si bien luego dependera de la ini-
ciativa privada y de la demanda de DR i f) RCIA OMO D i AS PARA TODO DS PERIODO ADO

suelo, experimentaré pocas oscila-
ciones. Este Plan ha decidido em-

pezar a urbanizar la parte de la ZONAS
avenida del Gran Capitan —que
pasard a desembocar en la aveni- INMOVILIZADO GRAN CAPITAN  VALDEOLLEROS ESTACION ZUMBACON TOTAL

da de El Brillante- para seguir con
Valdeolleros, zona de la nueva

Estacién y Zombacon. Mobiliario 1.007.837,00  1.523.123,60  1.023.479,60 647.494,50  4.201.934,70
o 700 base de estas previsionss | | Maguinaria 91.866,98 52.914,51 4034729 2249447  207.623,25
que ofrecemos algunos de los Instalaciones frigorificas 12.734,57 17.902,65 10.008,66 7.610,59 48.256,47
edeecibe Zi"!i;i;’i,‘l"ﬁi‘fgﬁ’,ﬁf Vehiculos 27.182,80 65.985,95 4102907  28.051,27  162.249,09

versidad de Cordoba. El estudio
simula la actividad urbanistica que
habré en la zona Renfe entre 1996
y 2010, agrupando esos catorce
afios en siefe periodos de dos afios
cada uno, y dividiendo el estudio ) :

en cuatro zonas urbanas diferen- (Total en miles de ptas.)
ciadas: Gran Capitén, Valdeolleros,
Estacién y Zumbacén. De los
450.000 metros cuadrados de
suelo, serd aproximadamente un
50% el destinado a viviendas,
mientras que el resto se destinara a
viales y todo tipo de equipamiento.
El nbmero de viviendas previstas es
de 2.145, y unos 46.000 metros
cuadrados se destinarén a locales
comerciales, de los cuales 17.800
serian para una ?ran superficie,
que se situaria en fa «manzana de
oro» del Plan, en la prolongacion
hacia el norte de la avenida del
Gran Capitén, en unos ferrenos
cuya venta se esté negociando ac-
tualmente con un gran centro co-
mercial. La construccién de este
centro comercial esté sin evaluar en
el estudio.

Para la construccién de las vi-
viendas se espera una inversién de
7.000 millones de pesetas, aunque
aon se desconoce a qué precio se
va a vender el suelo. Se afiade la
cantidad de 4.700 millones de pe-
setas, que es lo que gastardn las
amilias en equipar sus nuevas ca-
sas. A estos gastos se suman los de
instalacion de oficinas y locales
comerciales, asi como otra serie
de necesidades. Esto supondrd
para la actividad econémica de la
ciudad 3.000 millones de valor
afiadido bruto todos los afios y la
creacién de 600 empleos perma-
nentes en servicios. El periodo mas
feliz serd el de 1998'y 1999, ya
que esos afios tendran lugar las
inversiones mas fuertes, al coinci-
direl final de la urbanizacién de la
zona Gran Capitén con la fase
media de Valdeolleros, el inicio de
actividad en la Estacién y la urba-
nizacién delas calles en labarriada
del Zumbacén.

Ordenadores y programas 31.488,94 4.666,16 9.950,93 1.983,64 48.089,67

R. MELLADO

NUMERO DE VIVIENDAS DISPONIBLES

| ZONAS
| PERIODOS TIPO VIVIENDA G. CAPITAN VALDEOLLEROS ESTACION ZUMBACON TOTAL
MR1 146,0 184,0
2 MR2 317,0 165,0
MC1 14,5

MC2 37,5

MR1 : 184,0 431,0

METROS CUADRADOS CONSTRUIDOS (Miles)

MR2 165,5 147,5
3 MC1 14,5 28,0
MC2 37,5 54,0

G. CAPITAN VALDELLEROS ESTACION ZUMBACON TOTAL
SUP. CONST. PARA LOCALES COMERCIALES (M?) M usres [ pisPONIBLES

ESTIMACIONES SEGUN MODELO
ZONAS  DISPONIBLES OCUPADOS  LIBRES % LIBRE|

Gran Capitén 6.812,33 4.390,97 2.421,36 35,54

CrPl 24,0 ||| Voldeolleros  11.335,11 437194 696317 61,43
; 5 ; | Estacion 824000 339013 484986 5886
Zumbacon 301000 189882 111108 3652

Total 29.397 44 11.051,86 15.345,57 52,20
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La Nueva Estacion

Cordobesas y Cordobeses:

Ha llegado el momento, tanto tiempo esperado, de inaugurar la Nueva
Estacién de Ferrocarril y para quienes amamos y sentimos Cordoba es un
hecho que nos llena de alegria. Por fin se ha acabado con un problema
historico de nuestra ciudad. Por fin se comienza a resolver la comunicacion
de la ciudad con su zona norte. Por fin los ciudadanos podran atravesar las
instalaciones ferroviarias sin los inconvenientes de las largas esperas o de
poner en peligro su propia vida. Por fin se ha terminado con una situacién
injusta e inapropiada para una ciudad como la nuestra.

Y también debe ser motivo de nuestro orgullo, porque el edificio de la
Nueva Estacién, sus instalaciones y el nuevo trazado ferroviario estan a la
altura y con la calidad que Cérdoba merece, y vienen a ser un magnifico
simbolo del progreso de la ciudad.

Cordoba esté experimentando la transformacion mas importante de su
reciente historia, surgen nuevas perspectivas urbanas, nuevas visiones de
la ciudad, nuevas calles y avenidas, nuevas instalaciones, edificios publicos
y privados. Todo ello sefiala que la Cérdoba del siglo XXI comienza a
emerger con fuerza, fruto del esfuerzo de todos los cordobeses y
cordobesas.

Hoy podemos afirmar que merecié la pena su esfuerzo, y la lucha que por
conseguir la Estacién ha llevado a cabo la ciudad y el movimiento
ciudadano, que sufrié el proceso de cuatro personas, porque hay
momentos en que la injusticia de una situacién indigna y calienta los
animos. Sindicatos, empresarios, pefias y organizaciones ciudadanas
también actuaron con firmeza e hicieron modificar decisiones injustas y
perjudiciales para resolver el problema de la Estacion. Los hombres y
mujeres de las fuerzas politicas hemos sabido olvidar nuestras diferencias
y dar ejemplo de poner por delante los intereses de la ciudad a cualquier
otro. Quiero resaltar este aspecto y deciros que ese espiritu de unidad y
firmeza, en lo esencial, es lo que hace progresar a los pueblos.

Hemos resuelto un importante problema, sin duda el simbolo de los
problemas de Cérdoba, pero inmediatamente otros retos vienen a ocupar
su lugar. Nos queda mucho por hacer, el futuro se construye dia a dia, pero
previamente hay que disenarlo. Cérdoba ya ha dicho que futuro quiere y ha
redactado para ello un Plan Estratégico que mantiene ese espiritu de
unidad que hizo posible conseguir esa espléndida obra que es la Nueva
Estacion de Ferrocarril de Cérdoba. El desarrollo de este Plan debe ser el
objetivo que centre nuestro esfuerzo en el futuro.

Atodos, como Alcalde de Cérdoba, gracias y enhorabuena.

Cordoba, 1 de septiembre de 1994

El Alcalde
Herminio Trigo Aguilar




AYUNTAMIENTO DE CORDOBA REVISTA EL PREGONERO N° 102 SEP BRE

Revista de informacién municipal. Edita: Ayuntamiento de Cérdoba. Director: Ricardo Rodriguez Aparicio.
Fotografia: Rafael Mellado. Imprime: Tipografia Catélica, Sociedad Coop. And.
- Pol. Ind. La Torrecilla - Cérdoba. Redaccion: Gabinete de Medios de Comunicacién del Ayuntamiento de Cérdoba.
C/. Capitulares, 1 - Teléfono 472000 (117). Depésito Legal: CO-78/1983.
Tirada del presente nimero: 45.000 ejemplares. Difusion gratuita.
Se permite la reproduccion total o parcial de los textos o fotografias incluidos en este niimero, siempre y cuando se
cite la procedencia. El Pregonero no comparte necesariamente las opiniones de sus colaboradores y, por tanto, no
se hace responsable de las mismas.




A

D R
POR

o




AYUNTAMIENTO DE CORDOBA REVISTA EL PREGONERO N° 102 SEPTIEMBRE 1994

TAL RENFE

PASO DEL BRILLANTE GLORIETA DE ALMOGAVARES

I zonaoe Espacios LiBres /veroes [ ESTACION DE FERROCARRIL I escion oe AuToBUSES

=== LaNueva Estacon enff en
¥ senico paralos trenes gue

ciculan po fas via de ancho
nacional el pasado 22 de agosto.
Esa apertura no oficial provocd
un enorme inferés ciudadan,
acudiendo gran canfdad de
cordobeses al edifco de
Cercadilla. F alcalde, Herminio
Trgo, junto aofras autoridades
provincils, fueron tsfgos e
sl de este ya histiico primer

= PRIMER TRENm

g sy

st»m

:v__vr“,“ ?S






